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1 VORWORT

Die strategische Umweltpriifung (SUP), eingefiihrt und definiert durch die Richtlinie
42/2001/EG und das Gesetzesdekret 152/06, besteht aus einem gegliederten Prozess, der die
Ausarbeitung und Genehmigung des Plans begleitet. In diesem Prozess arbeiten die fir die strate-
gische Umweltpriifung zustandige Behérde und andere Personen, die spezifische Kompetenzen
im Umweltbereich ausiiben, zusammen, um die Qualitat des Instruments in Bezug auf die Umwelt

zu verbessern.

Da die SUP ein Instrument zur Bereicherung der Umweltinhalte und -erwagungen des Plans
ist, begleitet sie den gesamten Entstehungsprozess und unterstiitzt die Planung von der Zielset-
zung bis zur abschlieBenden Bewertung der Auswirkungen des Plans sowie die Durchflihrung der

Uberwachung wahrend der Umsetzung.

Im Rahmen der SUP ist es daher von grundlegender Bedeutung, dass die erheblichen Um-
weltauswirkungen, die sich aus der Umsetzung der Planentscheidungen/PlanmafBnahmen erge-
ben kénnen, vorab ermittelt werden, um unter den mdéglichen Alternativen die besten Lésungen
und/oder mdgliche Abschwachungs-/AusgleichsmalBnahmen auszuwahlen, damit die Koharenz
mit den dkologischen Nachhaltigkeitszielen des Plans selbst oder der tbergeordneten Plane ge-

wahrleistet ist.
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2 GESETZLICHER RAHMEN

2.1 Referenzgesetzgebung fur die strategische Umweltprifung

Der wichtigste rechtliche Bezugspunkt ist die europaische Richtlinie 2001/42/EG (bekannt als
SUP-Richtlinie), die darauf abzielt, ,ein hohes Umweltschutzniveau sicherzustellen und dazu bei-
zutragen, dass Umwelterwagungen bei der Ausarbeitung und Annahme von Planen und Program-
men einbezogen werden, indem daflr gesorgt wird, dass bestimmte Plane und Programme, die
voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben, entsprechend dieser Richtlinie einer Um-
weltprifung unterzogen werden.” (ex-Artikel 1).

Die SUP-Richtlinie entspricht den Vorgaben des 1998 in Aarhus unterzeichneten internatio-
nalen Ubereinkommens, das auf drei S&ulen beruht:

e Recht auf Information,
¢ Recht auf Mitbestimmung
e Zugang zur Justiz

Die Richtlinie 2001/42/EG (Art. 3) nennt ausdrtiicklich eine Reihe von Planen und Program-

men, die einer SUP unterzogen werden missen, und schlie3t andere aus.
Insbesondere missen Plane und Programme einer SUP unterzogen werden, die:

¢ in den Bereichen Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Fischerei, Energie, Industrie, Verkehr,
Abfallwirtschaft, Wasserwirtschaft, Telekommunikation, Fremdenverkehr, Raumordnung
oder Bodennutzung ausgearbeitet werden und durch die der Rahmen flr die kiinftige Ge-
nehmigung der in den Anhangen | und Il der Richtlinie 85/337/EWG (Richtlinie Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung) aufgeflhrten Projekte gesetzt wird

¢ Plane und Programme, ,bei denen angesichts ihrer voraussichtlichen Auswirkungen auf
Gebiete eine Priifung nach Artikel 6 oder 7 der Richtlinie 92/43/EWG fiir erforderlich er-
achtet wird“ (so genannte ,,FFH-Richtlinie®)

Folgende Plane und Programme hingegen unterliegen dieser Richtlinie nicht:

e Plane und Programme, die ausschlie3lich Zielen der Landesverteidigung oder des Kata-

strophenschutzes dienen®;

e Finanz- oder Haushaltsplane und -programme®.
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¢ Plane und Programme, welche die Nutzung kleiner Flachen auf lokaler Ebene bestim-

men;

e geringfligige Anderungen der Pléne und Programme, die systematisch einer SUP zu un-

terziehen sind;

¢ Plane und Programme, die nicht systematisch der SUP zu unterziehen sind und die den

Rahmen fir die Genehmigung von Projekten bilden;

Far die Plane und Programme, die nicht unter die in der Richtlinie genannten Typologien fal-
len, muss gemaf den in Art. 3, Abs. 3, 4 und 5 und in Anhang Il der Richtlinie definierten Kriterien

gepruft werden, ob sie einer strategischen Umweltpriifung unterzogen wurden.

Der Landesmobilitatsplan unterliegt somit dem SUP-Verfahren.

Dies sieht eine vorlaufige Konsultationsphase vor, in der gemeinsam mit den fir den Umwelt-
schutz zustandigen Behdérden Uber den Umfang der in den Umweltbericht aufzunehmenden Infor-
mationen und deren Detaillierungsgrad entschieden wird.

In Artikel 5 der SUP-Richtlinie hei3t es auBBerdem, dass "die in Artikel 6 Absatz 3 genannten
Behérden (die aufgrund ihrer besonderen Zusténdigkeiten im Umweltbereich mit den Auswirkun-
gen der Durchflihrung von Pldnen und Programmen auf die Umwelt interessiert sein kénnen) bei
der Festlegung des Umfangs und Detaillierungsgrads der in den Umweltbericht aufzunehmenden

Informationen konsultiert werden®.

Auf nationaler Ebene hat sich die Gesetzgebung in letzter Zeit dahingehend entwickelt, dass
die Umweltdimension effektiv in die Plane und Programme integriert wird. Die europaische Richtli-
nie 2001/42/EG wurde kirzlich umgesetzt, wobei die Verfahren fir die SUP ausdricklich festgelegt
wurden. Die wichtigste Rechtsgrundlage ist das konsolidierte Umweltgesetz (Gesetzesdekret
152/'06) und seine nachfolgenden Anderungen.

Das Gesetzesdekret Nr. 152 vom 3. April 2006 besagt, dass die SUP integraler Bestandteil
des Verfahrens zur Verabschiedung der Plane und Programme ist, fir die sie vorgesehen ist, da
sie sicherstellen soll, dass die Auswirkungen, die sich aus der Umsetzung dieser Plane ergeben,
wahrend ihrer Ausarbeitung und vor ihrer Genehmigung beriicksichtigt werden.

Die SUP muss wahrend der Vorbereitungsphase des Plans oder Programms, auf jeden Fall
aber vor seiner Genehmigung durchgeflihrt werden und in die Gblichen Verfahren zur Annahme

von Planen und Programmen integriert werden.
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Die Durchfiihrung der SUP wird im Umweltbericht konkretisiert, der integraler Bestandteil der

Dokumentation des zu genehmigenden Plans oder Programms ist. Fir die Abfassung desselben

kann auf den Anhang | des Gesetzesdekrets 152/'06 verwiesen werden, der einen Leitfaden fur die

in den Bericht aufzunehmenden Informationen darstellt. Diese Informationen missen jedoch mit

der zustandigen Behdrde und anderen Behdrden, die aufgrund spezifischer Umweltzustandigkei-

ten an den Auswirkungen im Zusammenhang mit der Durchfiihrung des Plans interessiert sein

kdnnten, sowohl hinsichtlich des Umfangs der einzubeziehenden Informationen als auch hinsicht-

lich ihres Detaillierungsgrads bewertet werden. Wichtige Aspekte, die im Umweltbericht nicht au3er

Acht gelassen werden diirfen, sind daher:

Der Inhalt und die Hauptziele des Plans oder Programms sowie die Beziehung zu anderen

relevanten Planen oder Programmen;

Der derzeitige Zustand der Umwelt und ihre mégliche Entwicklung ohne Umsetzung des

Plans oder Programmes;

Die Umweltmerkmale der Gebiete, die durch die Umsetzung des Plans oder Programms

erheblich beeintrachtigt werden kénnten;

Bestehende Umweltprobleme, die fir den Plan oder das Programm von Bedeutung sind,
einschlieBlich solcher, die sich auf Gebiete von besonderer 6kologischer Bedeutung, be-

sondere Schutzgebiete und Gebiete von Interesse fiir Flora und Fauna beziehen;

Die auf Gemeindeebene oder auf nationaler Ebene festgelegten Umweltschutzziele, die flr
den Plan oder das Programm relevant sind;

Etwaige erhebliche kurz- oder langfristige, dauerhafte oder vorlibergehende, positive oder
negative Auswirkungen auf die Umwelt, einschlieB3lich sekundarer oder kumulativer Auswir-

kungen;

Geplante MaBBnahmen zur Verringerung oder zum Ausgleich der negativen Auswirkungen,
die sich aus der Durchfiihrung des Plans oder Programms ergeben;

Eine Zusammenfassung der Griinde fir die Wahl der Alternativen und eine Beschreibung
der Bewertungskriterien sowie der Schwierigkeiten bei der Datenerhebung;

Geplante MaBnahmen zur Uberwachung und Kontrolle der erheblichen Umweltauswirkun-

gen, die sich aus der Durchflihrung des Plans oder Programms ergeben;

Eine nicht-technische Zusammenfassung des Dokuments.

Der Umweltbericht muss vor seiner Verabschiedung oder Genehmigung den Behérden, die

Verwaltungsaufgaben im Zusammenhang mit den Auswirkungen der Durchflihrung des Plans oder
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Programms auf die Umwelt wahrnehmen, sowie der Offentlichkeit mit den in den geltenden Vor-
schriften vorgesehenen Formen der Offentlichkeitsarbeit, zuganglich gemacht werden, damit etwa-

ige Stellungnahmen abgeben werden kénnen.

Nach Ablauf der Frist fir die Einreichung von Stellungnahmen sollte die zustandige Behérde
ein Urteil Gber die Umweltvertraglichkeit abgeben: Die positive Stellungnahme ist, auch wenn sie
unter dem Vorbehalt steht, dass zu priifende Anderungen oder Ergénzungen vorgelegt werden, fiir

die Fortsetzung des Genehmigungsverfahrens fir den Plan oder das Programm erforderlich.

Die Genehmigung des Plans oder Programms erfolgt unter Berlicksichtigung der Stellung-
nahme der zusténdigen Behdérde und wird gemeinsam mit einer Zusammenfassung verdéffentlicht,
in der erlautert wird, wie Umweltbelange in den Plan oder das Programm einbezogen wurden und
wie der Umweltbericht im Genehmigungsverfahren beriicksichtigt wurde. Auch die Ergebnisse der
Konsultationen und die Griinde fir die Wahl der unter den méglichen Méglichkeiten gewahlten Al-

ternative sowie die UberwachungsmaBnahmen werden beschrieben.

Die Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen, die sich aus der Durchfiihrung des
Plans oder Programms ergeben, wird von der fiir die Genehmigung des Plans zustandigen Be-
hérde durchgefiihrt, die sich des Systems der Umweltagenturen bedient.

Im Gesetzdekret 152/'06 und in seiner geanderten und erganzten Fassung heif3t es in Kapitel
[l "Sonderbestimmungen fir die SUP auf regionaler oder Landesebene". In diesem Abschnitt wird
festgelegt, dass die Regionen und Provinzen mit eigenen Gesetzen und Verordnungen die Verfah-
ren fOr die strategische Umweltprifung der Plane und Programme festlegen; sofern nicht anders
angegeben, sind die staatlichen Verfahren zu befolgenden.

Die Provinz Bozen hat die Bestimmungen des européischen und nationalen Rechtsrahmens
umgesetzt und in diesem Sinne ist die SUP durch das Landesgesetz vom 13. Oktober 2017, Nr.
17, geregelt.
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3 ALLGEMEINE STRATEGISCHE
NACHHALTIGKEITSZIELE

3.1 Européische Ebene

Auf der Ebene der Européischen Union werden folgende Plane/Dokumente berlicksichtigt:

VerkehrsweiB3buch (2011) ,Fahrplan zu einem einheitlichen européischen Verkehrsraum —

Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem*

Aktionsplan fir einen ,,Green New Deal“ (2019)

Strategie flir eine nachhaltige und intelligente Mobilitét: den Verkehr in Europa auf Zukunfts-

kurs bringen

Operationelles Programm ,Européaische Fonds fiir regionale Entwicklung® 14-20 (OP

EFRE/ESF)

Die Charta der Stadte fur Klimaneutralitat

Programmierung der Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung 2021 - 2027 (OP

EFRE/ESF)

Im Folgenden werden flr jeden Plan/jedes Dokument die geplanten Ziele und Strategien aus-

fUhrlicher beschrieben.

VER- Das VerkehrsweiBbuch schlagt einen Fahrplan vor, um das Verkehrswachstum zu férdern und die Mobilitat mit einem
KEHRS- Emissionsreduktionsziel von 60% zu unterstiitzen. Dieses Hauptziel wird in weitere zehn Punkte gegliedert
WEISS-
BUCH Allgemeine Strategien
Ziele
Entwicklung und | Halbierung des Einsatzes von konventionell betriebenen Autos im Stadtverkehr bis 2030 und deren Abschaf-

Nutzung innova-
tiver und nach-

fung bis 2050; Bis 2030 ein CO2-neutrales Logistiksystem in den Stadten erreichen

haltiger Kraft- Verwendung von 40% kohlenstoffarmen Kraftstoffen im Luftverkehr bis 2050; ebenfalls bis 2050 Verringe-
stoffe und rung der CO2-Emissionen von Heiz6l im Seeverkehr in der Européischen Union um 40%.

Antriebssys-

teme

Optimierung der | Auf Strecken iber 300 km sollten bis 2030 30% des StraBeng(iterverkehrs auf andere Verkehrstrager wie die
Effektivitat multi- | Schiene oder die Wasserstral3e verlagert werden. Bis 2050 soll dieser Anteil dank effizienter und umwelt-
modaler Logis- | freundlicher Frachtkorridore auf 50% steigen.

tikketten, u.a. Bis 2050 soll der groBte Teil des Personenverkehrs Gber mittlere Entfernungen auf der Schiene abgewickelt

durch den ver-
starkten Einsatz

werden, und das Schienennetz soll vervolistandigt werden. Das bestehende Hochgeschwindigkeitsnetz soll
bis 2030 verdreifacht und ein dichtes Schienennetz in allen Mitgliedsstaaten erhalten werden.

energieeffizien- | Bis 2030 sollte ein multimodales TEN-T-"Kernnetz" in der gesamten EU voll funktionsfahig sein und 2050 ein

terer Verkehrs- | Netz von hoher Qualitit und Kapazitit mit einer Reihe von vernetzten Informationsdiensten

trager Bis 2050 sollen alle wichtigen Flughafen an das Schienennetz angeschlossen werden und es muss sicherge-
stellt werden, dass alle wichtigen Hafen ausreichend an das Schienengtiterverkehrssystem angeschlossen
sind

Verbesserung Bis 2020 die modernisierte Infrastruktur fir das Flugverkehrsmanagement (SESAR12) in Europa in Betrieb

der Effizienz des | nehmen und den gemeinsamen europaischen Luftraum fertigstellen. Anwendung gleichwertiger Land- und

Verkehrs und Seeverkehrsmanagementsysteme (ERTMS13, ITS14, SSN und LRIT15, RIS16) sowie des europaischen

globalen Satellitennavigationssystems (Galileo)

10




Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

der Infrastruk-
turnutzung
durch Informati-
onssysteme und
Marktanreize

Festlegung eines Rahmens fiir ein europaisches Informations-, Verwaltungs- und Zahlungssystem fur den
multimodalen Verkehr bis 2020.

Annaherung an das ,\Vision-Zero“-Ziel im StraBenverkehr bis 2050. Zahl der Todesopfer soll bis 2020 halbiert
werden

Fortschritte bei der vollstindigen Anwendung des Verursacher- und des Verursacherprinzips, indem der Pri-
vatsektor sich verpflichtet, Verzerrungen — einschlief3lich schadlicher Subventionen — zu beseitigen, Einnah-
men zu generieren und die Finanzierung kiinftiger Investitionen im Verkehrssektor sicherzustellen.

»GREEN | Der européische Green Deal ist eine Wachstumsstrategie, die darauf abzielt, die EU in eine gerechte und wohlhabende Gesell-
NEW schaft zu verwandeln, die Uber eine moderne, ressourceneffiziente und wettbewerbsfahige Wirtschaft verfligt, die bis 2050 keine
DEAL"* Netto-Treibhausgasemissionen verursachen wird und in der das Wirtschaftswachstum von der Ressourcennutzung abgekoppelt

wird.

Haupitziel ist die Erreichung der Klimaneutralitat, um die verkehrsbedingten Emissionen bis 2050 um 90% zu senken
Im Green New Deal kénnen wichtige Ziele erkannt werden, die spéter in Strategien unterteilt werden

Ziele Strategien/ MaBnahmen (im Zusammenhang mit dem LPNM-Programm)
der multimodale Verkehr bedarf eines starken Impulses, der die Effizienz des Verkehrssystems erhéhen
wird. 75 % des Giterverkehrs, der heute auf der StraBBe abgewickelt wird, muss auf die Schiene und die
Binnenwasserstra3en verlagert werden.
Beschleunigung Automatisierte und vernetzte multimodale Mobilitat wird neben intelligenten Verkehrsmanagementsyste-
des Ubergangs zu | men, die durch die Digitalisierung ermdéglicht werden, eine immer wichtigere Rolle spielen missen.
einer nachhaltigen | Die Kosten des Verkehrs missen die Auswirkungen auf die Umwelt und die Gesundheit widerspiegeln.
und intelligenten Parallel dazu sollte die EU die Produktion und Verbreitung nachhaltiger alternativer Kraftstoffe fiir den Ver-
Mobilitat kehrssektor verstarken. Bis 2025 werden rund 1 Million éffentliche Lade- und Tankstellen fiir die 13 Millio-

nen emissionsfreien und emissionsarmen Fahrzeuge auf Europas Stra3en benétigt.

Die Umweltverschmutzung durch den Verkehr, insbesondere in den Stadten, muss drastisch reduziert wer-
den. Eine Kombination von MaBnahmen sollte sich auf Emissionen, die Uberlastung des stédtischen Ver-
kehrs und die Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs konzentrieren.

"Null Umweltver-
schmutzung" fir
eine schad-

stofffreie Umwelt

Die natirlichen Funktionen des Grund- und Oberflachenwassers miissen wiederhergestellt werden, was
fir die Erhaltung und Wiederherstellung der biologischen Vielfalt in Seen, Flissen, Feuchtgebieten und
Flussmiindungen sowie fir die Verhitung und Begrenzung von Uberschwemmungsschaden von ent-
scheidender Bedeutung ist.

* Bereits auf der Grundlage des Green New Deal hat die Europaische Kommission kiirzlich (14. Juli 2121) den neuen und ehrgeizigeren Plan "Fit for 55"
vorgestellt, der darauf abzielt, die CO2-Emissionen im Vergleich zu 1990 um 55% bis 2030 zu reduzieren, mit dem Endziel, sie bis 2050 auf Null zu setzen.

Zu diesem Zweck sieht dies Folgendes vor:
« Uberarbeitung des Europaischen Emissionshandelssystems (EHS) und seine emeute Einfilhrung in das Verkehrssystem
» KlimaschutzmaBnahmen (Carbon Border Adjustment Mechanism, (CBAM)) zur Verhinderung der Verlagerung von Emissionen Uiber die europaischen

Grenzen hinaus

« Steigerung der Erzeugung und Nutzung emeuerbarer Energien (im Vergleich zu den bereits festgelegten Zielen)

+ Erhéhung der Energieeffizienzziele (EED-Richtlinie)

* Revision der CO,-Verordnung (Zu den Vorschlagen gehort auch die Einstellung des Verkaufs von Benzin- und Dieselfahrzeugen bis 2035)

* Instrumente zur Erhaltung und Verbesserung der Kapazitat von "nattirlichen Kohlenstoffsenken", d.h. land- und forstwirtschaftlichen Flachen (LULUCF).

STRATEGIE Die ,,Strategie fiir eine nachhaltige und intelligente Mobilitat” unterstreicht, dass Mobilitat einerseits ihren Nutzern
FUR EINE viele Vorteile bringt und andererseits fiir unsere Gesellschaft nicht ohne Kosten ist. Zweifellos besteht die groBte
NACHHAL- Herausforderung fiir den Verkehrssektor darin, seine Emissionen deutlich zu reduzieren und nachhaltiger zu wer-

TIGEUND IN- | den.

TELLIGENTE | Die Strategie gliedert sich in allgemeine Ziele, mit denen , Leitinitiativen verbunden sind. Dariiber hinaus werden
MOBILITAT: fir jedes der Ziele Meilensteine festgelegt, um den Weg zur Anndherung des européischen Verkehrssystems an

DEN VER- die Ziele einer nachhaltigen, intelligenten und widerstandsfahigen Mobilitat aufzuzeigen
KEHRIN EU- | Allgemeine Ziele Leitinitiativen
ROPA AUF Wir mussen alle Verkehrstrager nachhalti- | Férderung der Einfilhrung emissionsfreier Fahrzeuge, erneuerbarer und koh-

ZUKUNFTS- | ger machen
KURS BRIN-
GEN

lenstoffarmer Kraftstoffe und der damit verbundenen Infrastruktur

Schaffung emissionsfreier Flughafen und Hafen

Um eine bessere Wahl des Verkehrstra- Nachhaltigere und gestindere Mobilitét im Stadt- und Fermnverkehr
gers zu erméglichen, missen wir nachhal-

tige Alternativen weithin verfligbar machen | Umweltfreundlicherer Giterverkehr

cher, effizient

Anreize fiir den Ubergang zur emissions- Kohlenstoff-Preisgestaltung und bessere Anreize fir die Nutzer
freien Mobilitét schaffen
Eine nahtlose Konnektivitat schaffen: si- Vemnetzte und automatisierte multimodale Mobilitét, Innovation, Daten und

kinstliche Intelligenz fiir intelligente Mobilitat in die Realitdt umsetzen

Resiliente Mobilitat — ein einheitlicher, wi- Starkung des Binnenmarkts

derstandsféhigerer europdischer Verkehrs- | Mobilitat fair und gerecht fiir alle gestalten
raum: fUr integrative Konnektivitét
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OPERATIO- Das OP EFRE/ESF 2014-2020 gliedert sich in Schwerpunkte, in denen die Ziele und Strategien erléutert werden, insbeson-
NELLES dere im Hinblick auf den LPNM:
PROGRAMM | Schwerpunkte Ziele/Strategien
EUROPAI- Schwerpunkt IV: Nachhal- Steigerung der nachhaltigen Mobilitat in stadtischen Gebieten (RA 4.6)
SCHER tige Energie und Lebens-
FONDS FUR | qualitit
Eﬁ%ﬁgﬁLE Schwerpunkt VI: Umwelt- Erhaltung und Verbesserung der Wasserqualitit (RA 6.4)
LUNG (EFRE ﬁ:?ﬁ:hzcﬁgg Eﬁ;dfdﬁﬂgeﬁ:r: Beitrag zur Einddmmung des Verlusts an terrestrischer und mariner Biodiversitat durch
2014-2020) Ressourcen Aufrechterhaltung und Wiederherstellung von Okosystemleistungen (RA 6.5)
Verbesserung der Bedingungen und Standards fiir das Angebot und die Nutzung des Kul-
turerbes in Gebieten mit natirlicher Anziehungskraft (RA 6.6)
Verbesserung der Bedingungen und Standards fiir das Angebot und die Nutzung des kul-
turellen Erbes in den Attraktionsgebieten (RA 6.7)
Férderung der wettbewerbsfahigen Neupositionierung von Tourismusdestinationen durch
integrierte Aufwertung von Ressourcen und territorialen Kompetenzen (RA 6.8)
Schwerpunkt vii: Verkehrs- Ausbau des Bahnangebots und Verbesserung der Servicequalitét und der Fahrzeiten (RA
systeme und Netzinfrastruk- | 7.1)
tur Verstarkung der Verbindungen der Sekundar- und Tertidrknoten zum TEN-T-Netz (RA 7.4)
Starkung des regionalen Eisenbahnsystems, der Verkehrsintegration und der Verbesse-
rung der multimodalen Verbindungen zu den wichtigsten Produktions- und Logistikknoten-
punkten der Stadte sowie zum zentralen, globalen und lokalen Netz (RA 7.3)
Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit des Hafen- und Interport-Systems (RA 7.2)
CHARTA Zur Umsetzung des Pariser Klimaabkommens hat die Européische Union beschlossen, bis 2050 Klimaneutralitat,
DER . d.h. Null Netto-Treibhausgasemissionen, zu erreichen und ihre Emissionen bis 2030 um 55% gegeniiber 1990 zu
STADTE FUR | senken. In der Charta sind folgende allgemeine und spezifische Ziele festgelegt, die fiir den Verkehrsplan relevant
KLIMANEUT- | sind.
RALITAT |_Allgemeine Ziele Strategien
. . Alle positiven Auswirkungen der beschlossenen Dekarbonisierungsmafnahmen auf Wohlstand
Forderung einer und Beschéftigung miissen deutlich gemacht und gewdirdigt werden, und zwar in fairer Weise und
g?g;’; E;':ﬁ %i;r unter Ber{icksichtigung derjenigen, die méglicherweise geschadigt werden;

gang zur Klimaneut-
ralitat

Férderung der Integration von MaBnahmen fiir den Ubergang zur Klimaneutralitat und MaBnah-
men flir die Qualitat und Lebensqualitat der Stadte (z.B. Luftqualitat, Stadterneuerung, funktionaler
Mix, nachhaltige Mobilitat, Entwicklung griiner Infrastrukturen)

Nachhaltigere ur-

bane Mobilitat mit
weniger Autos an-
streben

Schaffung eines analytischen Rahmens fiir die Mobilitét in der Stadt und ihre Entwicklung durch die
Definition einer langfristigen Strategie und die Umsetzung eines Plans flr nachhaltige Mobilitét, der
in die Stadtplanung integriert ist

Férderung der Verkehrsverlagerung mit Systemen zur Integration von Verkehrstragern und Tarifen,
Stérkung der verschiedenen Formen des kollektiven Verkehrs in Stadten und Ballungsgebieten
und der gemeinsamen Nutzung von Mobilitét, Férderung intelligenter Verkehrssysteme und Mo-
delle flir Mobilitat als Dienstleistung und autonomes Fahren

Ausweitung von FuBBgéngerzonen und verkehrsbeschrankten Zonen, Zonen mit reduzierter Ge-
schwindigkeit und Zonen mit gebihrenpflichtigem Zugang; Erleichterung der Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens, insbesondere zu Spitzenzeiten, durch die Férderung von Formen des Smart
Working; Umgestaltung des Parkens

Verbesserung des Schutzes, der Sicherheit und des Ausbaus von Rad- und FuBwegenetzen durch
bestehende und neue lineare Infrastrukturen, die verschiedene Arten der sanften Mobilitat und in-
termodale Knotenpunkte miteinander verbinden

Festlegung und Mitteilung, dass Personenkraftwagen mit Diesel- und Benzin-Verbrennungsmoto-
ren bis 2030 in Wohnzentren oder zumindest in Teilen davon verboten sein werden;

Férderung der Elekirifizierung, einschlieBlich der Ladeinfrastruktur, der Nutzung nachhaltiger Biok-
raftstoffe und des Einsatzes von griinem Wasserstoff fiir die stédtische Mobilitat;
Neuorganisation der Logistik der Giterverteilung mit energieeffizienten emissionsfreien Systemen

Férderung der de-
karbonisierten Kreis-

Die Stadte férdern und beteiligen sich an Initiativen zur Analyse und Information der Biirger tGber
den Treibhausgasgehalt des Verbrauchs, um einen bewussten Konsum zu férdern, der das Klima

laufwirtschaft nicht schadigt;
Schutz der Boden als Kohlenstoffspeicher und daher darauf abzielen, den Verbrauch neuer Béden
Erhdhung der Koh- auf Null zu reduzieren, indem den Bediirfnissen mit der besten Nutzung der bereits bebauten Ge-
| biete, Rechnung getragen wird
enstoffaufnahme

Férderung der Verwendung kinstlicher Materialien, Bauteile und Systeme zur Abscheidung, Bin-
dung und Speicherung von CO2

12




T I
A 5%

Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

PROGRAM-
MIERUNG
DER EURO-
PAISCHEN
FONDS FUR
REGIONALE
ENTWICK-
LUNG 2021 -
2027

Im Jahr 2020 wurde mit der operativen Programmplanung fir den ndchsten EFRE-Zyklus (2021-2027) mit den folgenden 3
Zielen begonnen.

Dartiber hinaus sieht die EU-Programmplanung 2021-2027 die Starkung der Voraussetzungen flr die Beféhigung vor, ins-
besondere durch die Forderung nach Vorhandensein und Aktualisierung von Sektorplanen (z. B. Verkehr, Breitband, Abfall-
wirtschaft auf nationaler und regionaler Ebene).

Ziele

Policy-Ziel 2: Ein griineres und kohlenstoffarmeres Europa

Policy-Ziel 3: Ein stérker vernetztes Europa - Mobilitét, regionale Information und Vernetzung der Kommunikationstechnolo-
gien

Policy-Ziel 5: Ein birgernaheres Europa durch die Férderung einer nachhaltigen und integrierten Entwicklung stadtischer,
l&ndlicher und kiistennaher Gebiete und lokaler Initiativen.

Wie aus den vorangegangenen Tabellen hervorgeht, erfordern die Ubergeordneten Instru-

mente auf europaischer Ebene in aller Kiirze folgende Schritte:

mehr intermodale Anbindung,

Starkung der intra- und internationalen Verbindungen

erhebliche Verringerung der Emissionen, insbesondere von CO2

bessere Organisation der Logistik durch Ausbau des Schienen- und Wassertransports,

Starkung der Rolle der neuen Technologien sowohl bei der Umsetzung der sharing-mobility

als auch bei der Erh6hung der Sicherheit im Stral3enverkehr,
mehr Wert auf urbane Qualitat mit Blick auf sanfte Mobilitdt und schwache Nutzer
Wiederverbindung und Schutz der Okosysteme

soziale Gerechtigkeit bei der Verabschiedung und den Auswirkungen der Ma3nahmen.

3.2 Nationale Ebene

Unter den verschiedenen Planen und Dokumenten, die fir die Analyse der Koharenz auf

nationaler Ebene berlcksichtigt wurden, sind folgende die wichtigsten:

Nationale Strategie fir nachhaltige Entwicklung (SNSvS)

Nationaler Aufbau- und Resilienzplan (PNRR)

Anhang zum DEF (Documento di economia e finanza) 2020 "ltalia veloce. L'ltalia resiliente progetta

il futuro: nuove strategie per trasporti, logistica e infrastrutture”

Integrierter Nationaler Energie- und Klimaplan (PNIEC)

AuBerordentlicher Plan flr touristische Mobilitat 2017-2022

Nationaler Plan fir die StraBenverkehrssicherheit (PNSS)
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NATIONALE | Die nationale Strategie fiir nachhaltige Entwicklung lehnt sich mit spezifischen Zielen fiir die italienische Re-
STRATEGIE | alitit an das an, was auf européischer Ebene in der Agenda 2030 erwartet wird.
FURNACH- | Aligemeine Ziele Spezifische Ziele
HALTIGE Forderung von Ge- | Verringerung der Exposition der Bevélkerung gegentiber umweltbezogenen und anthropo-
ENTWICK- sundheit und Wohlbe- | genen Risikofakioren
LUNG finden
(SNSvS) Den Verlust der Bio- | Schutz und Verbesserung des Erhaltungszustands von Spezies und Lebensrdumen fir ter-
diversitat stoppen restrische und aquatische Okosysteme
Integration des Wertes von Naturkapital (Okosysteme und Biodiversitét) in Planen, Strate-
gien und Rechnungslegungssystemen
Sicherstellung  einer | Einddmmung des Landverbrauchs und Bek&mpfung der Wistenbildung
nachhaltigen  Bewirt- "\ finimierung der Schadstoffoelastung von Baden, Gewassern und Grundwasservorkommen
schaftung der natirli- | nter Beriicksichtigung des guten Umweltzustands natiirlicher Systeme
chen Ressourcen Minimierung der Emissionen und Verringerung der Schadstoffkonzentrationen in der Luft
Schaffung wider- | Vermeidung natirlicher und anthropogener Risiken und Starkung der Widerstandsféhigkeit
standsfahiger Ge- | von Gemeinschaften und Gebieten
meinschaften und Ge- | Erneuerung der Stadte, Gewahrleistung der Zuganglichkeit und Nachhaltigkeit der Verbin-
biete, Bewahrung von | dungen
Landschaften und Kul- | Sicherstellung der Wiederherstellung und Defragmentierung von Okosystemen und Férde-
turgltern rung der dkologischen Verbindungen zwischen Stadt und Land
Sicherstellung der Potentialentwicklung, des nachhaltigen Managements und der Bewah-
rung von Territorien, Landschaften und kulturellem Erbe
Dekarbonisierung der | Steigerung der nachhaltigen Mobilitét von Menschen und Giitern
Wirtschatft Reduzierung der klimaverandernden Emissionen in Nicht-EHS-Sektoren
NATIONA- Im Einklang mit den Bestimmungen der Verordnung (EU) 2021/241 des Européischen Parlaments und des
LER AUF- Rates vom 12. Februar 2021 zum Plan fiir Wiederaufbau und Resilienz, sollten die nationalen Plane die fol-
BAU- UND genden Ziele verfolgen:
RESILIENZ- | e griinen Ubergang
PLAN « digitale Transformation
(PNRR) « intelligentes, nachhaltiges und integratives Wachstum

¢ sozialer und territorialer Zusammenhalt

¢ wirtschaftliche, soziale und institutionelle Gesundheit und Resilienz

¢ Politiken fiir neue Generationen, Kinder und Jugendliche

Das nationale PNRR teilt diese Punkte in 6 "Missionen", die in verschiedenen Zielen und Unterzielen/MaB-
nahmen weiter spezifiziert sind

Missionen | Ziele Unterziele
Mission 1: | M1C3: Kul- | Steigerung der touristischen und kulturellen Attraktivitat des Landes durch die Moder-
Digitalisie- tur und Tou- | nisierung der materiellen und immateriellen Infrastruktur des historischen und kiinstle-
rung, Inno- | rismus rischen Erbes
vation Wett- Verbesserung der Nutzbarkeit der Kultur und der Zuganglichkeit des Tourismus durch
bewerbsfahi digitale Investitionen und Investitionen zur Beseitigung physischer und kognitiver Bar-
gkeit rieren
Kultur  und Unterstiitzung des digitalen und griinen Wandels in den Bereichen Tourismus und Kul-
Tourismus tur
Unterstitzung der Erholung der Kultur- und Freizeitindustrie
Mission 2: | M2C2: Er- | Entwicklung eines nachhaltigeren Nahverkehrs, nicht nur im Hinblick auf die Dekarbo-
Grine Re- | neuerbare nisierung, sondern auch als Hebel zur allgemeinen Verbesserung der Lebensqualitat
volution und | Energien, (Verringerung der Luftverschmutzung und des Larms, Verringerung der Staus und In-
OGkologischer | Wasserstoff, | tegration neuer Dienstleistungen in vier Investitionen: 1) Stéarkung der Radmobilitat, 2)
Ubergang Netz  und | Entwicklung des schnellen Massenverkehrs, 3) Entwicklung der elekirischen Ladeinf-
nachhaltige | rastruktur 4) Emeuerung von Busflotten und griinen Zligen
Mobilitat
Mission 3: | M3C1: In- | Dekarbonisierung und Reduzierung der Emissionen durch Verlagerung des Personen-
Infrastruktur | vestitionen und Guterverkehrs von der Stra3e auf den Schienenverkehr
fur nachhal- | in das | Verbesserte Konnektivitdt und territoriale Kohasion durch kiirzere Fahrzeiten
tige Mobiltat ﬁgge nen- Digitalisierung der Verkehrsnetze
Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der Produktionssysteme, insbesondere im Si-
den, durch Verbesserung der Bahnverbindungen
M3C2: Inter- | Starkung der Wettbewerbsfahigkeit des italienischen Hafensystems in Bezug auf
modalitat Nachhaltigkeit und Ausbau der intermodalen Infrastruktur auf der Grundlage einer in-
und inte- | tegrierten Planung
grierte  Lo- | Verbesserung der 6kologischen Nachhaltigkeit, der Widerstandsfahigkeit gegen den
gistik* Klimawandel und der Energieeffizienz von Hafen

Digitalisierung der Logistikkette und des Luftverkehrs

Reduzierung der Emissionen im Zusammenhang mit dem Warenumschlag
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ANHANG Der Infrastrukturanhang zum Wirtschafts- und Finanzdokument (DEF) "zielt darauf ab, die Politik der Regierung
ZUM DEF im Bereich Infrastruktur und Verkehr zu definieren und stellt das politische Dokument dar, mit dem das Ministe-
2020 rium fiir Infrastruktur und Verkehr (MIT) beabsichtigt, Entscheidungen tiber die Infrastruktur- und Verkehrspoli-
tik des Landes zu treffen und einige strategische Entscheidungen vorwegzunehmen”
Die allgemeinen Ziele des Anhangs zum DEF 2020:
Unterstlitzung des italienischen Produktions- und Industriesystems;
Technologische Innovation;
Wartung und Sicherheit der Infrastrukturen;
Zuganglichkeit und Qualitat des Lebens;
Wettbewerbsfahigkeit, Umschulung und Regeneration stadtischer Gebiete;
Nachhaltige und sichere Mobilitat;
Effiziente und widerstandsféhige Wasserversorgung.
INTEGRIER- | Der Plan soll zu einer umfassenden Umgestaltung der Wirtschaft beitragen, in der Dekarbonisierung, Kreislauf-
TER NATIO- | wirtschaft, Effizienz und die rationelle und faire Nutzung nattirlicher Ressourcen, gemeinsam Ziele und Instru-
NALER mente fiir eine Wirtschaft darstellen, die mehr Riicksicht auf Mensch und Umwelt nimmt.
ENERGIE- Die allgemeinen Ziele des PNIEC, die fiir den LPNM relevant sind, sind:
UND KLIMA- Beschleunigung des Dekarbonisierungsprozesses, wobei das Jahr 2030 als Zwischenschritt auf dem Weg zu einer tief-
PLAN greifenden Dekarbonisierung des Energiesektors bis 2050 betrachtet wird und die Umweltvariable in andere 6ffentliche
(PNIEC) Politikbereiche integriert wird;
Férderung der Energieeffizienz in allen Sektoren als Mittel zum Schutz der Umwelt, zur Verbesserung der Energiesicher-
heit und zur Senkung der Energieausgaben fiir Haushalte und Unternehmen
Férderung der Elektrifizierung des Verbrauchs, insbesondere im zivilen Bereich und im Verkehr, als Mittel zur Verbesse-
rung der Luft- und Umweltqualitét
Begleitung der Entwicklung des Energiesystems mit Forschungs- und Innovationstétigkeiten, die geeignete Ldsungen zur
Férderung der Nachhaltigkeit, Sicherheit, Kontinuitdt und Wirtschaftlichkeit von Lieferungen auf der Grundlage emeuerba-
rer Energien in allen Anwendungsbereichen entwickeln und die Neuausrichtung des Produktionssystems auf CO2-arme
Prozesse und Produkte férdern, die auch in der durch andere UnterstiitzungsmaBnahmen induzierten Nachfrage, Chan-
cen finden;
Unter Berticksichtigung der Schlussfolgerungen des Prozesses der Strategischen Umweltpriifung und der damit verbun-
denen Umweltliberwachung MaBBnahmen und Vorkehrungen zu ergreifen, um die méglichen negativen Auswirkungen der
Energieumwandlung auf andere ebenso wichtige Ziele wie die Luft- und Wasserqualitat, die Einddmmung des Bodenver-
brauchs und den Schutz der Landschatt zu verringem.
Erneuerung des Fuhrparks fir den &ffentlichen Personennahverkehr
Modale Verkehrsverlagerung im Guterverkehr
Erneuerung von Privatfahrzeugen fur den Personenverkehr
Erneuerung von Fahrzeugen fiir den Glterverkehr
Modale Verkehrsverlagerung im Personenverkehr
PUMS: Stadtpléne fir nachhaltige Mobilitat
AUSSEROR- Der Plan gliedert sich in allgemeine und spezifische Ziele
DENTLICHER | Allgemeine Ziele | Spezifische Ziele
PLAN FUR Verbesserung der | Verbesserung der nationalen Erreichbarkeit durch Verkiirzung der Verbindungszeiten zwischen
TOURISTI- Zuganglichkeit zu | Zugangspunkten und Sehenswiirdigkeiten
SCHEN MOBI- | touristischen Stat- | Verbesserung der regionalen Zuganglichkeit durch Anpassung von Mobilittsinfrastrukturen und -
LITAT 2017- ten, um die Wett- | diensten in touristischen Bezirken
2022 bewerbsfahigkeit | Intermodalitat und Integration von Mobilit3tsdienstleistungen und touristischen Dienstleistungen
der Tourismusin- | Férderung der digitalen Zuganglichkeit zu den Eingangspunkten und zu den Sehenswiirdigkeiten
dustrie zu stérken
Aufwertung des Férderung der Wiederherstellung stillgelegter Verkehrsinfrastrukturen zu touristischen Zwecken
Infrastrukiurerbes | Aufwertung des touristischen und kulturellen Potentials der Verkehrssysteme
als Element des Férderung der touristischen Anerkennung des Landes an den Zugangspunkten und entlang der
touristischen An- | Zugangswege der Touristen
gebots Verkehrsinfrastrukturen als Orte des sozialen und kulturellen Austauschs
Digitalisierung der | Férderung der Entwicklung zentralisierter Open-Data- und Big-Data-Plattformen und gemeinsa-
Tourismusbran- mer Standards flr die Erhebung von Daten zur touristischen Mobilitat
che ausgehend Férderung der technologischen Modemisierung von Verkehrsinfrastrukturen, die fir die touristi-
von der Mobilitat sche Mobilit4t von besonderem Interesse sind
Férderung der Generierung digitaler Apps, Technologien und Dienste, die den Mobilitatsbedtirfnis-
sen von Touristen und der Personalisierung des Reiseerlebnisses gewidmet sind
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Gewahrleistung der Sicherheit von Fahrgasten und Verkehrsinfrastrukturen durch den Einsatz fort-
schrittlicher Sensorik, Datenerfassung und -analyse Uber Verkehrsstréme und Krisenmanage-
menttechnologien

Férderung nach- Entwicklung von Infrastrukturnetzen flr die Fahrrad- und FuBgangermobilitat mit touristischen Zwe-
haltiger Mobilitéts- | ceken

modelle fiir den Férderung nachhaltiger Mobilitdtsdienste, um touristische Sehenswiirdigkeiten zu erreichen
Tourismus Férderung der Integration von Fahrrad- und FuBgéngermobilitat und konventioneller Verkehrstra-
ger
Gewahrleistung einer sicheren Mobilitét fir Reisende, die das Fahrrad oder den FuBgéangerverkehr
nutzen

NATIONALER | Das PNSS besteht aus einem gegliederten System von Leitlinien und MaBnahmen zur Férderung und Unter-
PLAN FURDIE | stiitzung von Planen und Instrumenten zur Verbesserung des Sicherheitsniveaus durch die Eigentiimer und
STRASSEN- Betreiber, von infrastrukturellen Eingriffen, von Praventions- und KontrolilmaBnahmen, von regulatorischen
VERKEHRSSI- | und organisatorischen Vorrichtungen, die darauf abzielen, die Sicherheit in Ubereinstimmung mit den EU-Zie-

CHERHEIT

(PNSS)

len zu verbessern. Das PNSS 2030 schléagt folgendes vor:

Allgemeine Ziele Spezifische Ziele

Halbierung der Zahl der To- | Verringerung der Zahl der Todesopfer und Schwerverletzten flr bestimmte Risikogrup-
ten und Schwerverletzten | pen: Radfahrer, FuBganger, Motorradfahrer, Kinder, Senioren
bis 2030

Maximierung der Effizienz
und Effektivitdt der fir die
Verbesserung der Stral3en-
verkehrssicherheit investier-
ten Ressourcen.

Die Ubergeordneten Instrumente auf nationaler Ebene Ubernehmen und erganzen das, was

bereits von den europaischen Instrumenten antizipiert wurde, und verlangen folgendes:

Minimierung der negativen Auswirkungen von Infrastruktur und Mobilitdt auf andere Sys-
teme (Umwelt, Soziales usw.) und Sektoren (Tourismus, Freizeit, Bildung, Gesundheit)
durch eine synergetische Planung, bei der die Mobilitat eine wirksame Mdglichkeit darstellt,
die Bevolkerung in den Genuss und die Aufwertung stadtischer, natirlicher und kultureller

Kontexte zu bringen.
Beschleunigung des Dekarbonisierungsprozesses
Integration von Infrastruktur, Stadtplanung und Landnutzung.

Wiederbelebung des Sidens Italiens sowohl in Richtung Kontinentaleuropa als auch als
Tor zum Mittelmeer, insbesondere durch die Fertigstellung des TENT-T-Netzes und durch
die Starkung und Verbesserung der Hafeninfrastruktur. Beide MaBnahmen gehen mit der
Notwendigkeit einher, den Verbindungen zwischen den Hauptpolen und den Knotenpunk-

ten der "letzten Meile" mehr Aufmerksamkeit zu schenken
Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Schutz der schwacheren Bevdlkerungsgruppen

Integration von wissenschaftlicher und technologischer Forschung in die Planung von stad-
tischen und Gberregionalen Infrastrukturen, um deren Digitalisierung zu férdern.
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3.3 Landesebene

Auf Landesebene, d.h. auf derselben Ebene, auf die der LPNM wirkt, sind die fir die externe
Konformitat beriicksichtigten Plane folgende:

¢ Richtlinien fir nachhaltige Mobilitat

e Luftqualitatsplan — MaBnahmenkatalog (2005)

e Programm zur Reduzierung der NO2-Belastung 2018 - 2023
e KLIMAPLAN der Provinz Bozen (201 1-Aktualisierung 2021);

Die folgende Tabelle zeigt die Auswahl der oben genannten Ziele und Politiken, Aktionen
oder MafBBnahmen (falls vorhanden) und der Planungsinstrumente zum Thema Mobilitat, die sich
mit dem LMP Uberschneiden kénnten und mit denen er sich befassen muss.

In der Koharenzanalyse werden nur die Ziele ausgewahlt, die mit dem LPNM interagieren.

MaBnahmen

Vermeidung von Attraktionen in schwer zugénglichen Gebieten

Planung der neuen Bauzonen zusammen mit den Verkehrsdiensten und -infrastrukturen

Vermeidung der Streuung von Siedlungsflachen

Reduzierung des Ver- | Planung von Mischnutzungszonen

kehrs Planung einer ausreichenden Anzahl von Parkplatzen flir Fahrréder und Elektroautos

Begrenzung der Bereitstellung von privaten Parkplatzen

Beschrankung des Zugangs flir Schwerlastverkehr zu den Stadizentren

Beschrankung des Verkehrs in touristischen Gebieten

Schaffung von Vorzugsspuren fiir 6ffentliche Verkehrsmittel

Starkung der Netz- Konzentration von Dienstleistungen an Mohilititsknotenpunkten

werke fUr nachhaltige

Mobilitat Schaffung von sichereren, komfortableren und durchgehenden Rad- und FuBwegen

Wohngebiete besser zuganglich machen

Schaffung oder Erweiterung von FuBgéngerzonen

Leitlinien fiir nachhaltige Mobilitét

Steigerung der Quali- Begrenzung des Parkens in zentralen Bereichen durch Bevorzugung peripherer Verkehrsknotenpunkte

tat des offentlichen

Raums Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit durch Stra3engestaltung

Sanierung von Brachflachen und Restflachen

MaBnahmen

Beschrankungen des Verkehrs mit den umweltschadlichsten Fahrzeugen innerhalb der Wohngebiete

a)
b) Emissionsfreie Mobilititszonen
¢) MaBnahmen zugunsten des Radverkehrs

Parkraumbewirtschaftung

d)
e) Verwaltung der stadtischen Stra3en

2.1 Stadtverkehr f) Verschiedene Bestimmungen zum Schutz der Luft auf kommunaler Ebene

Einfiihrung von Zielen zur Schadstoffreduzierung in Verkehrs- oder Mobilittsplanen. Zusammenarbeit zwischen Verkehrs-
planung und Umweltmanagement.

Organisation von Initiativen zur Férderung umweltfreundlicher Formen der Mobilitét.

Vertrieb von Waren mit zentralisierten Transportdienstleistungssystemen.

Férderung von Einkdufen mit Hauszustellung

a) Verringerung der Umweltverschmutzung in der Nahe von Hauptverkehrsstra3en

b) Verringerung der Emissionen aus StraBentunneln

=

2.2 AuBerstadtischer

Verkehr ¢) Geschwindigkeitsbeschrénkungen zu bestimmten Zeiten

d) Beschrénkung des Verkehrs in den empfindlichsten Gebieten

= (= [~

e) Beschrankungen fiir den Stra3enguterverkehr

Luftqualitatsplan — MaBnahmenkatalog

Anreiz fiir schadstoffarme Fahrzeuge

2.3 Anreiz flir den Ein-

= =

Anreiz fiir schadstoffarme Nutzfahrzeuge

a
b
satz neuer Technolo- c

I~

Umriistung von Fahrzeugen, die von 6ffentlichen Verkehrsbetrieben genutzt werden

gien q

=

Férderung der Verwendung von weniger umweltschédlichen Brennstoffen
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Klimaplan 2040 der Provinz Bozen (Aktualisierung 2021)

ALLGEMEINE ZIELE

Spezifische Ziele

TRANSPORTE

Aktionen

Die CO2-Emissionen
sollen bis 2030 um 55%
und bis 2037 um 70%
gegeniber dem Stand
von 2019 gesenkt wer-
den, und Sidtirol soll bis
2040 klimaneutral sein;

Der Anteil erneuerbarer
Energien soll von der-
zeit 67% auf 75% im
Jahr 2030 und auf 85%
im Jahr 2037 steigen;
fir die Klimaneutralitat
soll er schlieBlich 100%
erreichen;

Andere Treibhaus-
gasemissionen, insbe-
sondere N20 und Me-
than, missen bis 2030
um 20 % und bis 2037
um 40 % gegeniber
dem Stand von 2019
gesenkt werden

Aktionsbereich ,,Schwerverkehr und Giiterverkehr

Reduzierung der Treib-
hausgasemissionen auf
Netto-Null, indem der
Verkehr mit konventio-
nellen schweren Nutz-
fahrzeugen im Transit-
verkehr und im Quell-
Ziel-Verkehr gegentber
2019 bis 2030 um mehr
als 35 % und bis 2037
um fast 100 % gesenkt
wird.

Ab diesem Zeitpunkt darf
es nur noch emissions-
freie Transporte geben.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN IM GUTERVERKEHR:

Einrichtung eines Kontakizentrums mit der A22, um die Zusammenarbeit zwischen der Landes-
verwaltung und der A22 bei der Umsetzung der KlimamaBnahmen zu optimieren.
Informationskampagne ,Schwerverkehr der Zukuntt’, um die Bevélkerung Uber die Griinde fir
die notwendigen stadtebaulich-territorialen BegleitmaBnahmen zu informieren und in die Umset-
zung einzubeziehen.

Entwicklung einer Strategie, um Untemehmen zur eigenen oder fremden Photovoltaik-Nutzung
von Dachflachen anzuregen und damit die Voraussetzung firr ein lokales Transportsystem zu
schaffen, das mit lokalem Strom versorgt wird.

Studie zur Vorbereitung der Ausrichtung der Giterzuglogistik entlang der Brennerachse, wenn
der Brenner-Basistunnel in Betrieb genommen wird, unter Beteiligung der A22, der Provinz Trient,
der Region Venetien und FRI. AuBerdem Durchfiihrung einer Studie Uber den Modal Split des
Personen- und Gliterverkehrs, die nicht nur die Brenner-Strecke, sondern auch periphere Stre-
cken berticksichtigt.

Vorbereitung einer Arbeitsgruppe zur Festlegung einer Strategie fur die Erhebung von Frachtge-
blihren auf der A22 in Verbindung mit Ressourcenrecycling zur Dekarbonisierung und einem Plan
fur effizientes Flussmanagement, der mit Partnerinstitutionen zwischen Miinchen und Modena
koordiniert werden soll.

Erstellung eines Zeitplans, der in bestimmten Zonen den ausschlieBlichen Zugang auf emissions-
freie Fahrzeuge beschrankt.

Aktionsbereich ,,Personenverkehr*

Erhéhung der tatséchlich
zurlickgelegten (nicht nur
gefahrenen) Kilometer im
offentlichen  Nahverkehr
um 70% bis 2030 und
Verdoppelung bis 2037;
Reduzierung des motori-
sierten Individualver-
kehrs um 40%; Erhé-
hung des  Anteils
emissionsfreier ~ Fahr-
zeuge an den Neuzulas-
sungen auf 50% bis 2030
und 100% bis 2035; Er-
héhung des Anteils der
Géste, die mit der Bahn
anreisen, auf 25% nach

Inbetriebnahme des
Brenner-Basistunnels
und 35% bis 2037.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN IM BEREICH DES PERSONENVERKEHRS:

Im Mobilitétsbereich soll der offentliche Personennahverkehr in den Zentren Bozen, Meran,
Brixen, Leifers und Bruneck zu mindestens 40% mit Batterie- oder Wasserstofffahrzeugen umge-
baut und abgedeckt werden.

In der 6ffentlichen Verwaltung wird Smart Working innerhalb 2022 reguliert und die technologi-
sche Ausstattung angepasst, um Videokonferenzkommunikationsméglichkeiten zu bieten, um
die Umweltbelastung und den durch Geschéftsreisen verursachten Verkehr zu reduzieren.
Gleichzeitig werden die wesentlichen Dienste der Landesverwaltung operativ an die Gemeinden
ausgelagert, die online von der Unterstiitzung und Kompetenz der Landesverwaltung profitieren.
Durch Digitalisierung und mobiles Ticketing werden die Zugangsbarrieren zum &ffentlichen Ver-
kehr abgebaut. Das Tarifsystem des Siidtirol-Passes wird weiter ausgebaut. Mit diesen MaBnah-
men wird der &ffentliche Verkehr geférdert und seine Nutzung vereinfacht. Der Siidtirol Pass wird
sich zu einem umfassenden Tarifsystem entwickeln, das den Personenverkehr, den Fahrradver-
kehr, das Parken auf Park-and-Ride-Parkplatzen und das Aufladen von Elektrofahrzeugen um-
fasst. Sichere Fahrradabstellanlagen werden auch in den Sudtirol-Pass integriert.

Die Anzahl der &ffentlichen Verkehrsmittel in Stidtirol wird schrittweise erhdht, insbesondere auf
den Hauptachsen auBerhalb der Hauptverkehrszeiten, und die gewahiten Strecken werden bes-
ser an die Bedirfnisse der Bevodlkerung angepasst. Zu diesem Zweck wird eine Analyse der
Pendlerstréme und eine Analyse der Touristenstrome durchgefiihrt.

Mit sofortiger Wirkung erhalten bisher nicht genehmigte Motorsportveranstaltungen jeglicher Art,
an denen Fahrzeuge mit herkdmmlichen Verbrennungsmotoren auf der Stral3e, in der Luft oder
auf Flissen/Seen beteiligt sind, keine finanzielle Unterstiitzung mehr von &ffentlichen Einrichtun-
gen in Sldtirol. Dazu gehdéren auch Oldtimer-Treffen sowie Auto- und Luftfahrtausstellungen.

In den Stadtzentren wird dem Radfahren mehr Platz eingerdumt, indem dies als grundlegendes
Prinzip in die Stadtplanung aufgenommen wird. Dem motorisierten Individualverkehr (sowohl auf
Parkplétzen als auch auf der Straf3e) wird Platz weggenommen.

Entwicklung eines Mobilitétsplans fiir die innerstadtische Logistik, um den Verkehr aus den Zen-
tren herauszuhalten. Alle Fragen im Zusammenhang mit stédtischen Mautgebuhren, Bike-Sha-
ring, Shuttle-Diensten, Parkraumbewirtschaftung usw. werden im Hinblick auf ihre Relevanz fir
das Klima behandelt und dadurch werden etwaige Nebeneffekte hervorgehoben.

Es wird ein Plan fiir eine autofreie Zone erstellt, die sich vom Zentrum bis zur Peripherie erstreckt.
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MaBnahmen

Uberpriifung der Parkraumbewirtschaftung in den Gebéuden der éffentlichen Verwaltung mit angemessenen und geschiitzten
R&umen, auch gegen Entgelt, in denen Fahrrader stationiert werden kénnen und eine Ladestation vorhanden ist. Parkplatze in
Garagen sollten daher vorrangig fiir E-Mobilitat und weniger fiir private Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren reserviert werden
Emissionsreduzierung Dieselbus SASA

Emissionsfreier 6ffentlicher Nahverkehr

Systematische Geschwindigkeitskontrolle auf der A22

Antrag an das MIT flr eine Ministerialrichtlinie, die analog zu den Bestimmungen fiir stadtische Zentren, eine Verringerung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Autobahnen aus Griinden des Gesundheits- und Umweltschutzes ermdglicht
Dynamische Steuerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der A22

Umsetzung der Programmziele in der Mobilitétsplanung flir nachhattige Mobilit&t (PUM) und stédtischer Verkehrsplan
Erweiterung der kollektiven Mobilitét zugewiesenen Fléchen durch den Ausbau von fiir den OPNV reservierten Strecken bei
gleichzeitiger Reduzierung der oberirdischen Parkplétze. Erstellung von starken OPNV-Achsen (MetroBus-Modell). Ampelvorrang
fr den OPNV, insbesondere auf den stadteinwérts flihrenden Hochfrequenz- und Femverkehrslinien (insbesondere SASA Nr.
110)

Die Integration der verschiedenen Verkehrssysteme durch den Ausbau von Verbindungen und die Bereitstellung von peripheren
Umsteigeparkplatzen flir Pendler und Touristen. In diesem Sinne sollten Sie auch die Rolle der Eisenbahn und der Seilbahnen
neu bewerten. Parkplatzabonnement integriert in das 6ffentliche Verkehrssystem.

Allgemeine | Weiterentwicklung der Radwege unter sténdiger Berticksichtigung der sich schnell &ndernden Bedirfnisse der Nutzer (E-Bikes
MaBnahmen | und Elektroantrieb mit mittlerer Reichweite -10 km)

Entwicklung von E-Bike-Parkplétzen mit Ladestationen und Unterkiinften.

Planung spezifischer MaBnahmen fiir besonders stark befahrene Straf3en, die vom Phanomen der StraBenschluchten betroffen
sind.

Forderung nachhaltiger Mobilitat

Reduzierung des Schwerlastverkehrs auf der A22

Entwicklung einer umfassenden Informationskampagne Uber die Luftqualitit, die Ziele des NO2-Programms und die Férderung
einer nachhaltigen Mobilitét

Kriterien fir den Erass von Verkehrsbeschrankungsmassnahmen

MaBnahmen
Provinz

NO2-Programm 2018-2023

3.4 Die Nachhaltigkeitsziele

Zweck der strategischen Umweltpriifung ist es, die Ubereinstimmung der Entwicklungsplane
und operativen Programme mit den Zielen der nachhaltigen Entwicklung zu Gberprifen und ihre
Gesamtwirkung auf die Umwelt bzw. ihre unmittelbaren Auswirkungen auf die Umweltqualitat zu

Uberprtfen.

Die Untersuchung der Umweltsituation, die die wichtigsten Belastungen fur die Umweltquali-
tat, Notfalle und kritische Bereiche sichtbar macht, kann bei der Festlegung von Zielen und Priori-

taten, sowie bei der Einbeziehung dieser Aspekte in die sektorale Planung hilfreich sein.

Es ist daher notwendig, eine Reihe von Zielen und Referenzen vorzuschlagen, die bei der

Bewertung der Umweltsituation und des Grades der Nachhaltigkeit der Vorschlage helfen.

Diese Ziele, die sich auf die strategischen Komponenten beziehen und fiir den Plan relevant
sind, bilden daher die Referenz sowohl filr die ex-ante-Bewertung als auch fiir die Uberwachung
des LPNM.

Es gibt verschiedene Arten von Zielen, die in diesem Prozess verfolgt werden kdnnen:

¢ Normative Anforderungen — qualitative und quantitative Ziele oder Standards, die in euro-
paischen, nationalen oder lokalen Rechtsvorschriften und internationalen Ubereinkommen

enthalten sind;
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Politische Leitlinien - weniger verbindliche nationale oder internationale Verpflichtungen

Wissenschaftliche und technische Leitlinien - quantitative Leitlinien oder Referenzwerte, die
von international anerkannten Organisationen oder Expertengruppen vorgelegt werden;

Nachhaltigkeit - Referenzwert, der mit nachhaltiger Entwicklung vereinbar ist;

Ziele, die in anderen Mitgliedstaaten oder in anderen europaischen Landern festgelegt sind.

Dariber hinaus gibt es verschiedene Formen, wie diese Ziele zum Ausdruck gebracht werden:

Ziele, die mit Zeitangaben verbunden sind;
Grenzwerte;
Leitwerte, Qualitatsstandards;

Skala qualitativer Werte.

Nachfolgend finden Sie eine Liste der Nachhaltigkeitsziele nach Themen.

Mobilitat und Transport
Luftqualitat
Larmbelastigung
Klimawandel

Sicherheit

Bei der Festlegung dieser Ziele wurde insbesondere auf die Nachhaltigkeitsziele Bezug ge-

nommen, die sich aus den im vorstehenden Absatz genannten lokalen Planen ergeben, sowie auf:

Europaische Nachhaltigkeitsstrategie (Sustainable Development Strategy - SDS)

EU-WeiBbuch: "Auf dem Weg zu einem wettbewerbsfahigen und nachhaltigen Verkehrs-
system" 2011 (LB 2011).

[talien verbinden: Strategien fiir die Verkehrs- und Logistikinfrastruktur (DEF 2016)
Nationale Strategie flr nachhaltige Entwicklung (SNSvS)

AuBerordentlicher Plan fir die touristische Mobilitéat 2017-2022 (PsMT)

Nationaler Strategieplan fir nachhaltige Mobilitat (PSNMS)

Nationaler Plan fir die StraBenverkehrssicherheit (PNSS) — Horizont 2020
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Energie- und Klimaschutzpolitik

Europaische Strategie flr emissionsarme Mobilitat
Der Pariser Klimaabkommen COP 21 (205)
Richtlinien fir nachhaltige Mobilitat (LGMS)

KOM (2011) 112 ,Fahrplan fiir den Ubergang zu einer wettbewerbsfahigen kohlenstoffar-
men Wirtschaft bis 2050 mit den wichtigsten Meilensteinen fir die Reduzierung der Treib-

hausgasemissionen bis 2050

Mitteilung der Kommission an das Europaische Parlament, den Rat, den Europaischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen - Der Européische
Green Deal (COM/2019/640 vom 11. Dezember 2019)

Nationale Strategie zur Anpassung an den Klimawandel (SNAC) 2015
Integrierter nationaler Energie- und Klimaplan (PNIEC-2020)

Plan fir den 6kologischen Wandel (PTE 2022)

Nationaler Aktionsplan zur Verringerung der Treibhausgasemissionen 2013-2020
Nationaler Aktionsplan flr erneuerbare Energiequellen — Ziele fir 2020
Aktionsplan fir Energieeffizienz 2011 — Ziele fir 2020

Klima, 14. Oktober 2019, Nr. 111

Pakete mit der Bezeichnung ,Europa in Bewegung®, die zwischen Mai 2017 und Mai 2018
erlassen wurden, ein Dekret, oder eine Reihe von Maf3nahmen fur eine saubere, sichere
und vernetzte Mobilitdt. Zu den vorgeschlagenen Initiativen gehoért die Festlegung neuer
CO2-Emissionsstandards fur Pkw, Kleintransporter und schwere Nutzfahrzeuge.

Nachhaltigkeitsziele
Schaffung einer ausgewogenen Verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrstréger flr ein nachhaltiges Verkehrs-
und Mobilitatssystem (SNSvS)
Entwicklung eines nachhaltigeren Nahverkehrs, nicht nur im Hinblick auf die Dekarbonisierung, sondem auch als
Mobilitit und Hebel firr die allgemeine Verbesserung der Lebensqualitdt (PNRR)

Verkehr Entwicklung der intermodalen und sanften Mobilitat, um die Nachhaltigkeit der Strategien zur Entwicklung des Tou-
rismus zu fordern, die Bedingungen flr die Zuganglichkeit fir den Tourismus und die Nutzung durch nachhaltige
Mobilitatssysteme (PSMT) zu schaffen
Optimierung der Effektivitdt multimodaler Logistikketten, u.a. durch den verstérkten Einsatz energieeffizienterer
Verkehrstrager (LB 2011)

Luftqualitdt | Minimierung der Emissionen und Verringerung der Schadstoffkonzentrationen in der Luft (SNSvS)
Klimaveran- | po 7ierung des Energieverbrauchs (PNIEC, PTE KLIMAPLAN 2040)
dernde Emis-
sionen Reduzierung der Emissionen von Klimagasen (PNIEC, PTE und KLIMAPLAN 2040)
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Nachhaltigkeitsziele
Vermeidung und Verringerung von Umgebungslarm, wo dies erforderlich ist, insbesondere wenn die Expositions-
gung pegel schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit haben kénnen, sowie Erhaltung der akustischen
Qualitét der Umwelt, wenn diese gut ist (2002/49/EG)
Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit mit besonderem Augenmerk auf die Bediirfnisse der am starksten
Sicherheit | gefdhrdeten Personen - Frauen, Kinder, Menschen mit Behinderungen und Senioren (SNSvS)
Gesundheit | Halbierung der Zahl der Verkehrstoten bis 2020: im Vergleich zu 2010; Senkung der Zahl der Verkehrstoten bei
und stadti- | Unfallen mit geféhrdeten Kategorien wie Radfahrer und FuBganger um 60% (PNSS) - Annéherung an das ,Vision
sche Umwelt | Zero®-Ziel im StraBenverkehr bis 2050 (LB 2011.)
Verringerung der Exposition der Bevlkerung gegenuiber Umwelt- und anthropogenen Risikofaktoren (SNSvS)

Larmbelasti-

3.5 Europdisches und nationales Reduktionsziel fiir Klima und Luftqualitat

Besondere Aufmerksamkeit verdienen die normativen Bezugspunkte und die Ziele zur Ver-
ringerung der klimaverandernden Emissionen und der Luftqualitat, da sie direkt mit den Zielen des

LPNM-Programms zusammenhangen.

Klimaverandernde Emissionen

Die Europaische Union verfolgt eine Energiepolitik, die darauf abzielt, den Verbrauch fossi-
ler Brennstoffe zu senken, die Energieeffizienz zu steigern und erneuerbare Energiequellen zu ent-

wickeln. Letztendlich geht es darum, den Weg zu einer dekarbonisierten Wirtschaft zu ebnen.

Die bekanntesten europaischen Politiken betreffen das ,20-20-20“ -Paket, in dem drei ehrgei-
zige Ziele festgelegt sind, die bis 2020 erreicht werden sollen: Verringerung der Treibhausgasemis-
sionen um 20% (oder 30% im Falle eines internationalen Abkommens) gegentiber dem Niveau
von 1990; Senkung des Energieverbrauchs um 20% durch Steigerung der Energieeffizienz; De-
ckung des Energiebedarfs in Europa um 20% durch erneuerbare Energien. Im Jahr 2008 wurde
das "Klima-Energie-Paket" angenommen, in dem die Methoden zur Umsetzung der Ziele bis 2020
durch sechs neue Rechtsinstrumente festgelegt sind: Richtlinie Uber erneuerbare Energiequellen
(Nr. 2009/28/EG); Richtlinie Uber den Handel mit Treibhausgasemissionszertifikaten (Nr.
2009/29/EG); Richtlinie Gber die Qualitat von Kraftstoffen (Nr. 2009/30/EG); Richtlinie Gber die Ab-
scheidung und Speicherung von Kohlendioxid - CCS (Nr. 2009/31/EG); Entscheidung Uber die An-
strengung der Mitgliedsstaaten zur Reduktion ihrer Treibhausgasemissionen (effort sharing) (Nr.
2009/406/EG); CO2-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen (Nr. 2009/443/EG).

Der Europaische Rat hat 2014 weitere wichtige Klima- und Energieziele bis 2030 gebilligt: -
40% Treibhausgasemissionen, mit verbindlichen Zielen fiir die Mitgliedstaaten (fir Nicht-ETS-Sek-
toren); +27% erneuerbare Energien am Endenergieverbrauch, verbindlich auf EU-Ebene, aber
ohne verbindliche Ziele auf Ebene der Mitgliedstaaten; 27% Energieeffizienz, nicht verbindlich, aber
vorbehaltlich einer Uberpriifung, um auf 30% erhdht zu werden.
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In der Folge wurden durch die Schaffung des Klima- und Energierahmens 2030, der EU-
weite Zielvorgaben und strategische Ziele fir den Zeitraum 2021 bis 2030 enthalt, die Ziele far

erneuerbare Energien (+ 32 %) und Energieeffizienz (+ 32,5 %) erhdht.

Im Rahmen der BemUhungen zur Bekémpfung des Klimawandels und zur Umsetzung des
Pariser Aokommens hat die Kommission in ihrer Mitteilung vom 11. Dezember 2019 mit dem Titel
"Der Europaische Griine Deal" ("Européischer Green Deal") eine neue Wachstumsstrategie skiz-
ziert, die darauf abzielt, die Union in eine gerechte und wohlhabende Gesellschaft mit einer moder-
nen, ressourceneffizienten und wettbewerbsfahigen Wirtschaft umzuwandeln, die im Jahr 2050
keine Netto-Treibhausgasemissionen verursacht und in der das Wirtschaftswachstum vom Res-
sourcenverbrauch entkoppelt wird. Der Europaische Griine Deal zielt auch darauf ab, das Natur-
kapital der Union zu schitzen, zu erhalten und zu verbessern und die Gesundheit und das Wohl-
befinden der Burger vor Umweltgefahren und deren Folgen zu schiitzen. Gleichzeitig muss dieser

Ubergang fair und integrativ sein und niemanden zuriicklassen.

In Anbetracht des Ziels der Klimaneutralitét, das bis 2050 erreicht werden soll, sollten die
Treibhausgasemissionen verringert und der Abbau erhéht werden, so dass die Netto-Treibhaus-
gasemissionen - d. h. die Emissionen abziglich des Abbaus - in allen Wirtschaftssektoren und auf
Unionsebene bis 2030 um mindestens 55 % gegenlber dem Stand von 1990 verringert werden.

In diesem Zusammenhang hat die Kommission am 9. Dezember 2020 eine Mitteilung mit
dem Titel ,Strategie flr nachhaltige und intelligente Mobilitét: Den Verkehr in Europa auf Zukunfts-
kurs bringen* angenommen. Die Strategie enthalt einen Fahrplan fiir eine nachhaltige und intelli-
gente Zukunft des europaischen Verkehrs mit einem Aktionsplan zur Erreichung des Ziels, die ver-
kehrsbedingten Emissionen bis 2050 um 90% zu senken.

Am 14. Juli 2021 nahm die Européische Kommission eine Reihe von Vorschlagen zur Um-
gestaltung der EU-Politik in den Bereichen Klima, Energie, Verkehr und Steuern an, um die Netto-
Treibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55% gegentiber dem Niveau von 1990 zu sen-
ken.

In Bezug auf die Entwicklung der Fahrzeugflotte ist anzumerken, dass die Europaische Kom-
mission im Rahmen des Regelungspakets "Fit for 55" einen Vorschlag zur Uberarbeitung der EU-
Verordnung zur Festlegung von CO2-Emissionsnormen vorgelegt hat.

Zusammen mit anderen MafBnahmen, die bei dieser Gelegenheit angekiindigt wurden, be-
schleunigt dieser Vorschlag die nachhaltige Mobilitét des Kontinents, indem er die Emissions-Kno-
tenpunkte des StraBenverkehrs, der Ladeinfrastruktur und der Kraftstoffe anspricht, die den euro-
paischen Blrgern in den kommenden Jahren zur Verfligung stehen.
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Der Briisseler Vorschlag sieht eine Anderung der Verordnung 2019/631 vor, in der Emissi-
onsnormen fir Pkw und Kleintransporter festgelegt sind, und passt die Kriterien an die neuen EU-

Klimaziele an, die eine Reduzierung der Treibhausgasemissionen um 55 % bis 2030 vorsehen.

Die derzeitige Verordnung sieht eine Reduzierung der Emissionen von Pkw und leichten
Nutzfahrzeugen bis 2030 um 37,5 % vor. Mit der vorgeschlagenen Anderung wird diese Verringe-
rung bis zum Ende dieses Jahrzehnts auf 55 % fur Pkw und 50 % fir Kleintransporter erhéht, ver-
glichen mit den Werten von 2021, die auf 95 g CO2/km flr Pkw und 147 g CO2/km flr Kleintrans-
porter festgelegt sind. Dartiber hinaus missen in den folgenden flinf Jahren die Emissionen neu
zugelassener Fahrzeuge bis 2035 auf Null gesenkt werden. Mit anderen Worten: Ab 2035 werden

nur noch emissionsfreie Fahrzeuge verkauft.

Am 27. Oktober 2022 wurde zwischen den beiden gesetzgebenden Organen - dem Rat und
dem Europaischen Parlament - eine vorlaufige politische Einigung Gber die Erreichung der oben

genannten strengeren CO2-Emissionsnormen flir neue Pkw und Kleintransporter erzielt.

DarUber hinaus erzielten der Rat und das Europaische Parlament am 8. November eine vor-
laufige politische Einigung Uber strengere Emissionsminderungsziele fir die Mitgliedstaaten im
Rahmen der so genannten Effort-Sharing-Verordnung. Bis zur férmlichen Verabschiedung wird in
der vorlaufigen Einigung ein EU-weites Ziel fur die Verringerung der Treibhausgasemissionen um
40 % bis 2030 im Vergleich zu den Werten von 2005 flir Sektoren, die nicht unter das EU-Emissi-
onshandelssystem (EU ETS) fallen, gebilligt. Zu diesen Sektoren gehdren der StraBBenverkehr und
die Binnenschifffahrt sowie die Bereiche Gebaude, Landwirtschaft, Abfall und Kleinindustrie.

Auf nationaler Ebene werden die europaischen Strategien bis 2030 im Integrierten Nationa-
len Energie- und Klimaplan (NIPEC 2020) tbertragen, der jedoch nicht mit dem "Fit for 55"-Rege-
lungspaket aktualisiert ist.

Der Plan enthélt nationale Ziele ftir 2030 in Bezug auf Energieeffizienz, erneuerbare Energien
und die Verringerung der CO2-Emissionen sowie Ziele flr die Energiesicherheit, die Verbundnetze,
den Energiebinnenmarkt und die Wettbewerbsfahigkeit, die Entwicklung und die nachhaltige Mobi-
litat, wobei fUr jedes dieser Ziele die MaBnahmen dargelegt werden, die zu ihrer Verwirklichung

durchgefiihrt werden sollen.

Der Plan ist in die folgenden finf Aktionslinien gegliedert, innerhalb derer Ma3nahmen im

Verkehrssektor vorgesehen sind:

1. Dekarbonisierung, zu welcher der Verkehrssektor (der nicht in das Emissionshandelssystem

EU-ETS einbezogen ist) einen wesentlichen Beitrag leisten soll;
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2. Energieeffizienz, wobei im Verkehrsbereich politische MaBnahmen zur Eindammung des Mo-

bilitatsbedarfs und zur Steigerung der kollektiven Mobilitét, insbesondere auf der Schiene, ein-

schlieBlich der Verlagerung des Guterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene, Vorrang haben;

im Bereich der privaten Mobilitét und des Giterverkehrs soll die Nutzung alternativer Kraftstoffe

und insbesondere des Elektroantriebs geférdert werden, wobei der Anteil der erneuerbaren

Energien durch wirtschaftliche und ordnungspolitische Instrumente in Abstimmung mit den lo-

kalen Behdrden erhdht werden soll;
3. Sicherheit der Energieversorgung;

4. Entwicklung des Energiebinnenmarktes;

5. Forschung, Innovation und Wettbewerbsfahigkeit.

Ziele 2020 Ziele 2030
EU ITALIEN EU ITALIEN
(PNIEC)
Ermeuerbare Energien (EE)
Anteil der Energie aus EE am Bruttoendenergieverbrauch 20% 17% 32% 30%
Anteil der Energie aus EE am Bruttoendenergieverbrauch im Verkehr 10% 10% 14%, 200,
Anteil der Energie aus EE am Bruttoendenergieverbrauch fiir Heizung und +1,3% pro Jahr +1,3% pro Jahr
Kihlung (Richtwert) (Richtwert)
Energieeffizienz
Senkung des Primarenergieverbrauchs im Vergleich zum -Szenario PRI- -32,5% (Richtwert) | -43% (Richtwert)
-20% -24%
MES 2007
Einsparungen beim Endverbrauch durch verbindliche Energieeffizienzrege- -1,5% pro -1,5% pro Jahr | -0,8% pro Jahr (mit| -0,8% pro Jahr
lungen Jahr (ohne (ohne Transp.) Transport) (mit Transport)
Transp.)
Treibhausgasemissionen
THG-Reduzierung im Vergleich zu 2005 firr alle ETS-regulierten Anlagen
21% -43%

THG-Reduzierung im Vergleich zu 2005 fir alle Nicht-EHS-Sektoren -10% -13% -30% -33%
Gesamtreduzierung der Treibhausgasemissionen im Vergleich zu 1990 20% -40%
Elektrische Verbindungsféhigkeit
Niveau der elektrischen Verbindungsfahigkeit 10% 8% 15% 10%
Stromverbindungskapazitét (MW) 9.285 14.375

Quelle: PNIEC, 2020

Die wichtigsten MaBnahmen, die zur Erreichung der Ziele des Plans im Bereich Verkehr vor-

gesehen sind, sind in der nachstehenden Tabelle aufgefihrt.

Szenariobereiche bis 2030, zu denen ein quantitativer Beitrag geleistet wird

Bereich Kurzbezeichnung der MaBnahme Emeuerbare Energieeffizienz Treibhausgasemissio- Bereich
Art des Mittels Energiequel- nen
len
Emissi- Stufenweises Fahrverbot flir schadstoffrei- . GHG Nicht-
onen chere Autos Regulatorisch EHS: -33%
Anreize fur Biomethan und andere fortschrittli- . ) EFF gesamt: 30%; GHG Nicht-
che Biokraftstoffe Winschattich  Epp 7900, EHS: -33%
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Szenariobereiche bis 2030, zu denen ein quantitativer Beitrag geleistet wird

Bereich Kurzbezeichnung der MaBnahme Emeuerbare Energieeffizienz Treibhausgasemissio- Bereich
Art des Mittels Energiequel- nen
len
EE- Verpflichtung zu Biokraftstoffen und anderen Requlatorisch EFF gesamt: 30%; GHG Nicht-
Quellen EE-Quellen zur Umsetzung von RED | 9 EFF-T: 22% EHS: -33%
Verkehr  Requzierung der THG-Emissionen von Kraft- Requlatorisch  ETT gesamt: 30%; GHG Nicht-
stoffen um 6% bis 2020 9 EFF-T: 22% EHS: -33%
Zertifizierung der Nachhaltigkeit von Biokraft- Requlatorisch EFF gesamt: 30%; GHG Nicht-
stoffen 9 EFF-T: 22% EHS: -33%
Nationaler Infrastrukturplan fiir das Ladenvon ~ Programma- EFF gesamt: 30%; EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
elektrisch betriebenen Fahrzeugen - PNIRE tisch EFF-T: 22% Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Stérkung der Infrastruktur (Regionalverkehr) Programma- EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
tisch Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Stérkung der Infrastruktur (schnelle Massen- Wirtschaftich EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
transportsysteme) Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Trans- Stadtische Pléane fiir nachhaltige Mobilitét - Programma- EE Primarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
p_orlefﬁ- PUMS tisch Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Zee Ermeuerung von Fahrzeugen fir den 6ffentli-
chen Personenverkehr (Emeuerung des Wirtschaftiich EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
Fuhrparks flir den &ffentlichen Personennah- Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
verkehr)
Ermeuerung von Fahrzeugen fir den 6ffentli- EE Primarfol. -43%; EE GHG Nicht-
chen Personenverkehr (Emeuerung von Ei- Wirtschaftlich Endfol. -0,8%/J . mno
. EHS: -33%
senbahnziigen)
Erneuerung von Fahrzeugen fiir den &ffentli-
chen Personenverkehr (Pflicht zum Kauf von Requlatorisch EE Primérfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
Fahrzeugen mit alternativen Kraftstoffen fur 9 Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
die APB)
Erneuerung privater Personenkraftwagen (re- Requlatorisch EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
gulatorische MaBnahmen) 9 Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Erneuerung privater Personenkraftwagen Programma- EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
(Tankstellen fir alternative Kraftstoffe - DAFI)  tisch Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Erneuerung von Privatfahrzeugen fiir den I o . .
Personenverkehr (Anreize flr den Kauf effizi- ~ Wirtschaftlich EE anarfc;l. -43%; EE GHGf N'Ct't
) x Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
enterer und klimaverédndernde Fahrzeuge)
Modealer Verkehrsverlagerung im Personen- . EE Primérfol. -43%; EE .
verkefr (MaBnahmen fir Mobiltaismanage- 002" Endfol. -0,8%4 SSSG ey
ment) ISCI L -39/
Modale Verkehrsverlagerung im Guterver- Programma- EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
kehr tisch Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Modale Verkehrsverlagerung im Guterver- Wirtschaftich EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
kehr (Marebonus) Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Modale Verkehrsverlagerung im Gterver- Wirtschattiich EE Primarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
kehr (Ferrobonus) Endfol. -0,8%/J EHS: -33%
Ermeuerung der Fahrzeuge fir den Giterver-  Programma- EE Priméarfol. -43%; EE ~ GHG Nicht-
kehr tisch Endfol. -0,8%/J EHS: -33%

Quelle: PNIEC, 2020

Der Beitrag des Verkehrssektors zu den oben genannten Makrozielen ist folgendes:

TREIBHAUSGASEMISSION

Die Auswirkungen auf die Emissionen im Verkehrssektor (mit einer Verringerung gegentiber
2005 um etwa 46 MtCO2eq im PNIEC-Szenario) sind nicht nur auf die allmahliche und nattrliche

Erneuerung der Fahrzeugflotte zurlickzufiihren, sondern vor allem auf die Entwicklung der geteil-

ten/6ffentlichen Mobilitdt und die allmahliche Verbreitung von Fahrzeugen, die sich durch einen

niedrigen Energieverbrauch und sehr geringe oder gar keine CO2-Emissionen auszeichnen.
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ERNEUERBARE ENERGIEN

Die RED lI-Richtlinie (Erneuerbare-Energien-Richtlinie) sieht fir den Verkehrssektor ein spe-
zifisches Ziel von 14 % (Verpflichtung flr Kraftstoff- und Stromanbieter) bis 2030 vor. Um zu dem
anspruchsvollen Gesamtziel von 30 Prozent des gesamten Bruttoendverbrauchs durch erneuer-
bare Energien beizutragen, wird erwartet, dass der Verkehrssektor die Zahl von 14 Prozent Gber-
trifft, indem die Verpflichtung fir Kraftstoff- und Stromversorger auf einen Anteil von 22,0 Prozent
erhéht wird.

Dies wird zunachst durch die Einflhrung von Biokraftstoffen der neuen Generation ange-
strebt. Dann wird ein betrachtlicher Beitrag von Strom aus EE-Quellen erwartet, der im Straf3enver-
kehrssektor verbraucht wird: E-Autos werden etwa 0,404 Mio. t ROE ausmachen, was, multipliziert
mit dem Faktor 4 (Multiplikationsfaktor), etwa 6 % des EE-Ziels ausmacht (gegentber 22 % insge-

samt).

Darlber hinaus wird erwartet, dass bis 2030 auch Plug-in-Elektrofahrzeuge und Hybrid-Elekt-
rofahrzeuge (PHEV) einen wichtigen Beitrag leisten werden, die eine Lésung fir die private urbane
Mobilitat zu sein scheinen, die wie E-Autos auch dazu beitragen kann, die Integration der Produk-
tion aus elektrischen ereuerbaren Energien zu verbessern. Es wird erwartet, dass die Investitionen
in diese Art von Fahrzeugen in 5-7 Jahren besonders effektiv sein werden, mit einer Gesamtver-
breitung von fast 6 Millionen elektrisch angetriebenen Fahrzeugen bis 2030, von denen etwa 4
Millionen reine Elekirofahrzeuge (BEV) sind; es wird beabsichtigt, obligatorische Quoten flr Elekt-

rofahrzeuge speziell fir den éffentlichen Verkehr einzufthren.

Die im Schienen- und sonstigen Verkehr verbrauchte Elekirizitdt aus erneuerbaren Energie-
quellen wird etwa 0,313 Mio. t ROE ausmachen, was, multipliziert mit dem Faktor 1,5 (Multiplikati-
onsfaktor), etwa 2 % des EE-Verkehrsziels entspricht. Vorrang haben MaBnahmen in diesem Seg-
ment, das zusammen mit der Schifffahrt der energieeffizienteste Verkehrstrager fir die Mobilitat

von Personen und Gitern ist.

Was schlieBlich die nicht-organischen erneuerbaren Kraftstoffe betrifft, so wird erwartet, dass
Wasserstoff durch den direkten Einsatz in wasserstoffbetriebenen Autos, Bussen, Schwerlasttrans-
porten und Zigen (fUr einige nicht-elektrifizierte Strecken) und eventuell im Seeverkehr oder durch
die Einspeisung von Methan in das Netz auch fur den Verkehrsbereich zu etwa 1 % des EE-Ver-

kehrsziels beitragen wird.
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ENERGIEEFFIZIENZ

Durch die Verlagerung der privaten Personenmobilitat auf die kollektive und/oder intelligente
Mobilitat (smart mobility), des Guterverkehrs von der StraBe auf die Schiene und durch die Effi-
zienzsteigerung der Fahrzeuge wird der Verkehrssektor voraussichtlich rund 2,6 Mio. t ROE zu den
insgesamt erforderlichen 9,35 Mio. t ROE beitragen, um das Ziel einer Senkung des Priméarener-

gieverbrauchs um 43% zu erreichen.
PTE (Piano per la Transizione Ecologica) Marz 2022
Wie in der Einleitung dargelegt, missen die im PNIEC bis 2030 festgelegten Ziele aufgrund

der ehrgeizigeren Ziele des "European Green Deal" und des "Fit for 55"-Pakets, die die Grundlage
far die Ausarbeitung der im Nationalen Konjunkturprogramm enthaltenen Investitionen und Refor-
men im Rahmen des "Green Transition"-Programms bilden, weiter nach oben korrigiert werden.

Das PNRR sieht daher eine kiinftige Aktualisierung der Ziele sowohl des integrierten natio-
nalen Energie- und Klimaplans (PNIEC) als auch der langfristigen Strategie zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen vor, um den in der Zwischenzeit in Europa eingetretenen Veranderungen
Rechnung zu tragen.

In Erwartung dieser Aktualisierung, die auch von der endgultigen Verabschiedung des euro-
paischen Gesetzespakets ,Fit for 55 abhangt, hat das Ministerium fiir den dkologischen Ubergang
im Marz 2022 den Plan fiir den dkologischen Ubergang (Piano per la transizione ecologica
PTE) genehmigt, der einen integrierten umwelt- und energiepolitischen Rahmen mit den bereits im
Nationalen Aufbau- und Resilienzplan (PNRR) dargelegten Zielen bildet.

Das Hauptziel des PTE ist die Erreichung der Klimaneutralitat bis 2050 (und die Reduzierung
der Treibhausgasemissionen um 55% bis 2030), das in 5 Makroziele unterteilt ist:

1. Klimaneutralitat

2. Umweltverschmutzung auf Null reduzieren

3. Anpassung an den Klimawandel

4. Wiederherstellung der Biodiversitat und der Okosysteme
5. Ubergang zur Kreislaufwirtschaft und Biodkonomie

Der Plan ist in acht Aktionsbereiche unterteilt, deren wechselseitige Beziehung ein koordinier-
tes sektortibergreifendes Management auf nationaler Ebene zwischen verschiedenen Ministerien
und Agenturen, und auf lokaler Ebene zwischen Regionen und Stadten erfordert. Die Interventio-
nen betreffen:

a) Die Dekarbonisierung

b) Die nachhaltige Mobilitat
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c) Die Verbesserung der Luftqualitét

d) Der Kontrast zum Bodenverbrauch und zum hydrogeologischen Versagen

e) Die Verbesserung der Wasserressourcen und der damit verbundenen Infrastrukturen

f) Die Wiederherstellung und Starkung der Biodiversitat

g) Der Schutz des Meeres

h) Die Férderung von Kreislaufwirtschaft, Biobkonomie und nachhaltiger Landwirtschaft

In der folgenden Tabelle sind die Zielvorgaben fir verschiedene Indikatoren aufgeftihrt, deren

Uberwachung der Einhaltung der vom PTE festgelegten Ziele dient.

Verwendung BES / Letzte . PN .Betei-.
Ziel Indikator SNeve cf gg(e und Datenquelle Adual- M?{Zﬁ'”‘ Aktueller Wert | Wert 2030 PEr-1k "?]‘i‘:tg"
sierung )
t rien
Kohlendioxi- | Dringende MafBBnah-
demission: men zur Bekamp-
Gesamte fung des Klimawan- o
Treibhaus- dels und seiner 'Sgn/ ;S:r
gase nach Folgen dgem Wert MITE
den Voks-| _1322-Gesamio Istat 2019 418000000 | von1990. | M2C | wmisE,
wirtschaftli- Treibhausgasemissi- tCO2 2 MIMS
chen Gesam- | onen pro Jahr SDG- 256,000.00 ’
trechnungen 76 0‘ 000'
flr  Emissio- :
nen in der Luft
Anteil von Ziel 7.2.1 -
Energie aus Anteil der Energie
erneuerba- aus erneuerbaren 79% der
I g;‘f"e” Quelen amgesam | Eurostat/ GSE. SPA 2019 | Prozent 18,18% Stromer- '1\"20 MITE
Bruttoendver- Endenergiever- zeugung
brauch brauch
SDG-221
MITE,
MISE
Anzahl der NEIN Eurostat 2019 Aktueller Fuhr- | 6 Millionen M3
Elektroautos Link Einheit park BEV Elektroau-
(BEV), Hyb- 75000 tos
ridautos Datentabelle
PIHV 6% des Mark- | 25% Markt-
tes anteil
Emissionen
THG
Verkehrs- Eurostat / European
sektor - Environmental
Durch- Agency -
schnittliche https: //www.eea.eu- MIMS,
Emissions- HED ropa.eu/dataand- 2019 tCO2eq ( 104,386,270 b MITE
faktoren maps/data/data-
des viewers/greenhouse-gases-
StraBBenver- viewer
kehrs in
ltalien
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Ziele 2030
SO2-Emis- 0. NO
?\Ilc();? " NMVSC, NXHs Aktuelle Reduzie-
NM\;OC, PM2.5 Werte rung
NH3 ISPRA SO S0,71%

PM2 5 Richtlinie Jahrbuch der Umweltdaten kton /a NO, 671 NOy 65% M2C4
Ein Indikator National ISPRA 2020 Jahrlich kio/a NMVOC | M
fiir jeden Emission NMVOC 913 46%0 ’
Schadstoff Ceilings (Stand kton/a NH; 16%

Richtlinie (EU) 20152018) NH; PM2.5
2016/2284 PM2.5 40%

Die Autonome Provinz Bozen verfiigt bereits seit 2011 Uber einen Energie-Klimaplan, der
— wie ursprunglich vorgesehen — 2016 erstmals Uberarbeitet und 2021 - diesmal mit einem neuen
Ansatz - in Frage gestellt wurde. Der bisherige ,Klima- und Energieplan Stidtirol 2050“ wurde in den
~Klimaplan Stdtirol 2040 umgewandelt.

Mit dem Plan werden folgende Ziele angestrebt:

e Die CO2-Emissionen sollen bis 2030 um 55% und bis 2037 um 70% gegeniber dem Stand
von 2019 gesenkt werden, und Stdtirol soll bis 2040 klimaneutral sein;

e Der Anteil erneuerbarer Energien soll von derzeit 67% auf 75% im Jahr 2030 und auf 85%
im Jahr 2037 steigen; flr die Klimaneutralitat soll er schlieBlich 100% erreichen;

¢ Die Emissionen von anderen Treibhausgasen, insbesondere N20 und Methan, missen bis
2030 um 20 Prozent und bis 2037 um 40 Prozent gegeniiber dem Stand von 2019 reduziert

werden;

¢ Der Anteil der Sudtiroler Wirtschaft an den aufstrebenden und wachsenden Markten infolge
des Klimawandels wird voraussichtlich deutlich Gberproportional wachsen;

e Trotz der notwendigen Anpassung von Gesellschaft und Wirtschaft dirfte der Anteil der ar-
mutsgefahrdeten Bevolkerung bis 2030 gegendber 2019 um 10 Prozentpunkte (2019: rund
18%) zurtickgehen.

In der Tabelle in Abschnitt 3.2.1 sind die im Plan vorgesehenen Ziele und MaBBnahmen aufgeftihrt,
insbesondere diejenigen, die sich auf den Verkehrsplan beziehen.
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Luftqualitat

Im November 2013 verabschiedeten das Europaische Parlament und der Rat auf der Grund-
lage der Leitlinien der Strategie ,Europa 2020 fir eine intelligente, nachhaltige und integrative Wirt-
schaft das siebte Umweltaktionsprogramm ,Gut leben innerhalb der Belastbarkeitsgrenzen unse-

res Planeten”.

Auf der Grundlage des Verursacherprinzips, des Vorsorgeprinzips und des Grundsatzes der
Vorbeugung sowie des Grundsatzes der Verringerung der Verschmutzung an der Quelle, wird im
Dokument ein allgemeiner Rahmen fuir die Umweltpolitik bis 2020 festgelegt, in dem neun vorran-
gige Ziele genannt werden, die erreicht werden sollen. Darunter findet man auch spezifische Ziele

zur Luftverschmutzung, namlich:

¢ Eine deutliche Verbesserung der Luftqualitédt und eine deutliche Verringerung der Larmbelasti-
gung durch die Umsetzung der jeweiligen EU-Politik;

e Eine weitere Verringerung der Verkehrsemissionen durch die Férderung einer nachhaltigen Mo-
bilitat in der EU.

In dem Dokument wird hervorgehoben, dass ein gro3er Teil der EU-Bevédlkerung nach wie
vor Luft- und Larmbelastungen ausgesetzt ist, die tber den von der WHO (Weltgesundheitsorga-
nisation) empfohlenen Werten liegen, insbesondere in stadtischen Ballungsraumen. Daher muss
eine Stadtentwicklungsstrategie verabschiedet werden, die auf 6kologische Nachhaltigkeit ausge-
richtet ist.

Ebenfalls Ende 2013, dem ,Européischen Jahr der Luft®, verabschiedete die EU-Kommission
ein neues MaBnahmenpaket zur Luftreinhaltung in Europa. Das Paket "Saubere Luft" zielt darauf
ab, die Luftverschmutzung in der gesamten EU erheblich zu verringern. Die vorgeschlagene Stra-
tegie setzt Ziele, um die Auswirkungen der Luftverschmutzung auf die Gesundheit und die Umwelt
bis 2030 zu reduzieren und enthalt Gesetzesvorschlage zur Umsetzung strengerer Emissions- und
Luftverschmutzungsstandards.

Das von der Kommission am 18. Dezember 2013 veroffentlichte Paket ,Saubere Luft‘ um-

fasst unter anderem:

e Das Programm "Saubere Luft fir Europa” - eine Strategie der Kommission, in der MaBnahmen
zur Erreichung der bestehenden Ziele dargelegt und neue Luftqualitatsziele fir den Zeitraum bis

2030 festgelegt werden;

e Eine Uberarbeitung der Richtlinie (iber nationale Emissionshdchstmengen mit strengen Emissi-
onsgrenzwerten fir die sechs wichtigsten Schadstoffe;
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e Einen Vorschlag fir die Annahme geénderter internationaler Normen flr weitrdumige grenz-

Uberschreitende Luftverunreinigung (Goéteborg-Protokoll) auf EU-Ebene;

Insbesondere ist ,National Emission Ceilings“ die neue Richtlinie zur Luftverschmutzung, die
vom Europaischen Parlament und vom Rat verabschiedet wurde (EU-Richtlinie 2016/2284, ver6f-
fentlicht im Amtsblatt der Europaischen Union vom 17.12.2016) und am 31.12.2016 in Kraft getre-
ten ist. In der sogenannten ,NEC-Richtlinie* (Richtlinie zu nationalen Emissionshéchstmengen) —
der idealen Erganzung des umfassenderen ,Luftqualitatspakets® — werden, entsprechend den na-
tionalen Emissionsreduktionsverpflichtungen, die sich aus der Uberarbeiteten Fassung des Gote-
borg-Protokolls ergeben, fur die Jahre 2020 bis 2029 die Grenzwerte flir jeden Schadstoff festge-
legt. Ab 2030 werden die Reduktionsraten schrittweise héher werden.

Der Durchfiihrungsmechanismus sieht vor, dass zunachst fur jeden Mitgliedstaat Richtwerte
fUr die Emissionen bis 2025 festgelegt werden, die auf der Grundlage eines ,linearen Pfads® zu den
ab 2030 geltenden Emissionsgrenzwerten festzulegen sind. Die Mitgliedstaaten haben jedoch un-
ter bestimmten Bedingungen die Méglichkeit, einen nichtlinearen Kurs zu verfolgen, wenn dies wirt-
schaftlich oder technisch ,effizienter” ist, was die Wirksamkeit der Richtlinie méglicherweise ein-
schrankt.

Die Rolle der Mitgliedstaaten bei der Koordinierung und Umsetzung der Richtlinie auf natio-
naler Ebene ist von entscheidender Bedeutung. Die Mitgliedstaaten - so erinnert die Europaische
Kommission - missen die Richtlinie bis zum 30. Juni 2018 in nationales Recht umsetzen und bis
2019 ein nationales Luftreinhalteprogramm mit MaBBnahmen vorlegen, die sicherstellen, dass die
Emissionen der fiinf wichtigsten Schadstoffe bis 2020 und 2030 um die vereinbarten Prozentsatze
reduziert werden. Das nationale Programm zur Umsetzung der NEC-Richtlinie muss mit den in
Bereichen wie Verkehr, Landwirtschaft, Energie und Klima angenommenen Planen koordiniert wer-
den. All dies wird zweifellos Investitionen erfordern, aber es ist nun mdglich zu garantieren, dass
die Kosten durch die Vorteile in Form von Einsparungen mehr als ausgeglichen werden. Dies ins-
besondere im Gesundheitsbereich, dank der Verringerung von Krankheiten und Stérungen, die auf
schlechte Luftqualitat zurtickzuflhren sind.

Mit dem Gesetzesdekret Nr. 81/2018 hat der italienische Gesetzgeber die Richtlinie
2016/2284 umgesetzt, die Verpflichtungen zur Verringerung der Luftemissionen von Schad-
stoffen im Zusammenhang mit menschlichen Aktivitdten in den Mitgliedstaaten festlegt. Dabei han-
delt es sich um die so genannte NEC-Richtlinie (Akronym fiir ,National Emission Ceiling“), welche
folgende Reduktionen der nationalen Emissionen im Vergleich zu 2005 vorsieht:

e NOXx
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e Von 2020 bis 2029: 40%
e Ab2030:65%

e PM25
e Von 2020 bis 2029: 10%
e Ab2030:40%

Das Dekret des Prasidenten des Ministerrates vom 23. Dezember 2021 genehmigt das Na-
tionale Luftreinhalteprogramm (geman Gesetzesdekret Nr. 81 vom 30. Mai 2018), das von der NEC
vorgesehen ist.

Im Einklang mit den Anforderungen der NEC-Richtlinie, mit Ausnahme des Agrarsektors, ste-
hen die bertcksichtigten ReduktionsmalBnahmen im Einklang mit denen, die bei der Ausarbeitung
des Energie- und Klimaplans bewertet wurden. Daher wurden MalB3nahmen ausgewahlt, um die
von der SEN (,Strategia Energetica Nazionale®) festgelegten nationalen Ziele fir erneuerbare Ener-
gien, Energieeffizienz und Treibhausgasemissionen im Jahr 2020 zu erreichen, zusatzlich zu einer
Reihe weiterer Ziele, die die Strategie flir 2030 festgelegt. Diese Ziele werden insbesondere durch
die Stilllegung von kohlebefeuerten Warmekraftwerken bis 2025, das Erreichen eines Anteils von
55% erneuerbarer Energien an der Stromerzeugung, den Einsatz von rund 5 Millionen Elektroau-
tos, die starke Methanisierung des StraBen- und Schiffsglterverkehrs und die Verringerung der
Treibhausgasemissionen im Nicht-ETS-Sektor um 33% im Vergleich zu 2005 verfolgt.

Fir den Verkehr sind insbesondere folgende Maf3nahmen vorgesehen:
¢ Vorbereitung und Erlass des Gesetzesdekrets zur Umsetzung der Erneuerbare-Energien-Richt-

linie RED Il zur Férderung der Nutzung von Energie aus erneuerbaren Quellen und anschlie-

Bende interministerielle Dekrete zur Aktualisierung der geltenden Dekrete des Sektors. Insbe-

sondere fir die:

e Aktualisierung der verbindlichen Quoten fir die Inbetriebnahme normaler und fortgeschrittener
Biokraftstoffe bis 2030;

¢ Einflhrung differenzierter Zielvorgaben flr Benzin, Diesel und gegebenenfalls Erdgas;

¢ Aufnahme von Wasserstoff aus erneuerbaren Quellen und gegebenenfalls von Brennstof-
fen aus recyceltem Kohlenstoff in die Liste der Biokraftstoffe und Kraftstoffe, die flr die Zwe-

cke der Verpflichtung verwendet werden kénnen;

e Die Verkniipfung mit der européischen Datenbank zur Uberwachung der Nachhaltigkeit her-

stellen;
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Aktualisierung der Multiplikatoren, die flir die Berechnung der Zielvorgabe verwendet wer-
den sollen;

Festlegung des maximalen Anteils der Verwendung von Biokraftstoffen der ersten Genera-
tion;

Durchfuhrung von MaBnahmen zur Férderung der Verwendung von Biokraftstoffen im Luft-
und Seeverkehr

e Starkung des OPNV und Emeuerung der Busflotte (Finanzierung der Emeuerung der StraBen-

flotte fUr den offentlichen Personennahverkehr durch den Kauf von umweltfreundlicheren Fahr-

zeugen, Elektro- und Methanbussen), auch mit dem Ziel, die Zahl der Privatfahrzeuge auf den

StraBBen insgesamt zu verringern und die Verlagerung auf andere Verkehrstrager zu férdern.

Dies durch einen nationalen Strategieplan fir nachhaltige Mobilitat, der Folgendes umfasst:

Eisenpflege im stadtischen Bereich und Integration der Logistikknotenpunkte in das Schie-

nenguterverkehrsnetz;

Echtzeitinformationen Gber die Lokalisierung 6ffentlicher Verkehrsmittel, den Verkehr und
die Fahrzeiten;

Steuererleichterungen flr die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel (Stabilitatsgesetz 2018);

Verbesserung der Zuganglichkeit, Sicherheit und Erkennbarkeit von Haltestellen des 6ffent-
lichen Verkehrs, einschlieBlich der Férderung der Integration mit anderen Formen sozialer
Dienste, wie Infopoints oder Wi-Fi;

Forderung der geteilten Mobilitét (emissionsarmes oder emissionsfreies Bike-, Car- und
Scooter-Sharing);

Integration nachhaltiger Mobilitatsdienste (z. B. Raststatte fir Fahrrader oder Car- und Bike-
Sharing-Dienste in der Nahe von Haltestellen des éffentlichen Verkehrs) und Umsteigepark-
platze;

Fdrderung der Mobilitat zu Ful3;

Integration des 6éffentlichen Verkehrs in Stadterneuerungsprojekte;
Optimierung der Regelung von Ampelsystemen;

Smart Parking;

Férderung von Smart Working Tools

e Forderung der Verbreitung von Fahrzeugen durch eine schrittweise Uberarbeitung der Ver-

kehrssteuersysteme (Zulassungssteuer, Besitzsteuer, Kraftstoffsteuer usw.). Verbesserung und
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Verstarkung lokaler Regulierungsinitiativen (z.B. Beschrankung des Verkehrs von umweltschad-
lichen Fahrzeugen in stadtischen Gebieten, freier Zugang fir Fahrzeuge mit alternativem Kraft-
stoff und insbesondere fiir Elektrofahrzeuge zu verkehrsberuhigten Zonen, Geschwindigkeits-

begrenzungen, Vorzugsspuren und spezielle Parkplatze fir emissionsfreie Fahrzeuge)

e Foérderung der Verbreitung neuer ITS-Technologien (Intelligence Transport Systems) im Stra-

Benguterverkehr.

¢ Verbreitung umweltfreundlicherer Giitertransportmittel durch Férderung des Einsatzes von Erd-
gas-Kleintransporter und schweren LNG-Lkw. Férderung des LNG-Seeverkehrs.

e E-Autos flr die private stadtische Mobilitét, was auch zu einer besseren Integration der Strom-

erzeugung aus erneuerbaren Energien beitragen wird.

e FoOrderung des Einsatzes von Plug-in-Hybrid-Elektrofahrzeugen (PHEV) fur die private urbane
Mobilitat, was auch dazu beitragen wird, die Integration der Produktion aus erneuerbaren Ener-

gien zu verbessern.

¢ Verbreitung effizienterer und emissionsarmerer Fahrzeuge

Im Rahmen des Européischen Green Deals Uberarbeitet die EU diese Regeln, um sie besser
an die Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation anzupassen (die neuesten WHO-Luftqua-
litétsleitlinien wurden am 22. September 2021 ver6ffentlicht). Die EU will auch die EU-Gesetzge-
bung zur Luftreinhaltung insgesamt zu verbessern, und zwar auf der Grundlage der Schlussfolge-
rungen, die sie aus der 2019 stattgefundenen Bewertung (,Angemessenheitsprifung®) der

Richtlinien zur Luftqualitat gezogen hat.

Ziel der Initiative ist es, die EU-Rechtsvorschriften zur Luftqualitat weiter zu starken, um die
schadlichen Auswirkungen der Luftverschmutzung auf die menschliche Gesundheit und die Um-
welt zu vermeiden, zu verhindern oder zu verringern, und zwar im Einklang mit dem ehrgeizigen
europaischen Green Deal fir Null-Umweltverschmutzung. Die Kommission hat eine erste Folgen-
abschatzung veréffentlicht, um die Grundlagen fur die Bewertung der Auswirkungen einer etwaigen
Uberarbeitung der Luftqualitatsrichtlinien bis 2022 zu schaffen.
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4 UMWELTBEZOGENER RAHMEN

Dieses Kapitel zielt darauf ab, die Bedingungen des Umweltzustands fir den raumlichen Be-
zugsbereich zu definieren, unabhangig von den MaBBnahmen und Zielen, die der zu bewertende
Plan in die Praxis umsetzen kénnte. Ziel dieser Analyse ist es, die bestehenden und eng mit dem

LPNM-Programm zusammenh&ngenden Umweltprobleme zu ermitteln.

In diesem Kapitel sollen die positiven und negativen Umweltauswirkungen des derzeitigen
Verkehrssystems schematisch beschrieben werden. Diese Bewertung des umweltbezogenen
Kontexts zielt vor allem darauf ab, die Probleme und positiven Aspekte des Umweltsystems aufzu-

zeigen, die vom Plan betroffen sein kdnnten.

4.1Luft

In der Autonomen Provinz Bozen ist nur eine Zone fir den Schutz der menschlichen Gesund-
heit, der Vegetation und der Okosysteme sowie fiir alle Schadstoffe ausgewiesen. Die Zone heif3t
"Alto - Adige / Stdtirol" und tréagt den européaischen Kodex "IT0445". Die Grenzen der Zone ent-

sprechen den Verwaltungsgrenzen der Provinz.

Die Provinz Bozen ist ein alpines Gebiet, das durch sehr ausgepragte saisonale Trends ge-
kennzeichnet ist. In den Wintermonaten werden die hdchsten Luftverschmutzungswerte verzeich-
net, verursacht durch haufige thermische Inversionsphanomene, die eine starke Stagnation der
Luftmassen und Windstille in den Talsohlen erzeugen.

Bei den Stickstoffoxiden (NO, NO2) blieb die Situation in Stidtirol bis 2017 weitgehend stabil,
wahrend in den letzten Jahren ein deutlicher Riickgang der Konzentrationen zu verzeichnen war.

Dies gilt insbesondere fiir Messstationen, die dem Verkehr am starksten ausgesetzt sind.

Es ist jedoch nach wie vor offensichtlich, dass an einigen dieser Messstationen seit Jahren
Uberschreitungen des Jahresmittelgrenzwerts (40 pg/m?3) registriert werden, mit Ausnahme des
Jahres 2020, in dem die Beschrankungen aufgrund der Pandemie auch den Verkehr entlang der
A22 deutlich reduziert haben. An dieser Stelle sei daran erinnert, dass die NO2-Konzentrationen in
der N&he der Emissionsquellen (z.B. Autobahn oder stark befahrene Stadtstraen) am héchsten
sind.
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NO2 - Jahresmittelwerte/medie annuali [ug/m3]
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Abbildung 1 Jahresdurchschnitt NO. (Quelle: Beurteilung der Luftqualitét 2017 — 2020)

Die Werte von 2021 sind im Vergleich zu den Werten von 2020 im Wesentlichen stabil und

markieren eine deutliche Verbesserung gegenlber den Vorjahren vor der Pandemie. Und dies,

obwohl im Jahr 2021 sowohl die Verkehrs- als auch die Wirtschaftsaktivitat im Vergleich zum Vor-

jahr mehr oder weniger auf das tbliche Niveau zurtickgekehrt sind.

Der jahrliche Grenzwert fiir Stickstoffdioxid (NO-) von 40 Mikrogramm/m3 wurde 2021 nur an

zwei Messstationen des Luftqualitatsiberwachungsnetzes, namlich entlang der A22, tiberschritten.

Kritische Probleme im Zusammenhang mit dem so genannten Canyon-Effekt werden bestatigt:

Entlang stark befahrener Stral3en, die mit Wohnblocks bebaut sind, kénnen sich die Schadstoffe

nur schwer ausbreiten, und auch hier wurden 2021 trotz der pandemiebedingten Beschrankungen

NO2-Konzentrationen erreicht, die nahe am Jahresgrenzwert lagen und ihn manchmal sogar tber-

schritten. Das Szenario ist &hnlich wie 2020 und viel besser als 2019.
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NO2 media annuale/Jahresmittelwert 2019 vs 2020 vs 2021
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Abbildung 2 Jahresdurchschnitt NO.—2019-2021 (Quelle Luftqualitat 2021: Positiver Trend bei Stickstoffdioxi-
den hélt an | Alle News | News | Suidtiroler Landesverwaltung (provinz.bz.it))

Obwohl der Verkehrim Jahr 2021 gegentiber 2020 zugenommen hat (im Friihjahr und Herbst
ein harter Lockdown), wurde keine Verschlechterung der Luftqualitatsdaten festgestellt. Einer der
Hauptgriinde daflr ist sicherlich die schnelle Erneuerung der Fahrzeugflotte. In Stidtirol ist nach
Angaben des ACl in den letzten 2 Jahren der Marktanteil von Dieselfahrzeugen um 16% gesunken
und der von Hybrid- und Elektrofahrzeugen um 25% gestiegen.

Fir den Feinstaub (PM10) blieb die Situation in Stidtirol im Jahr 2021, das ohnehin von den
Auswirkungen des Smart Working beeinflusst wurde, im Vergleich zu 2020 weitgehend unveran-
dert. Die von den europaischen Normen vorgegebenen Grenzwerte fir die Jahresdurchschnitts-
werte werden weitgehend eingehalten. Fiir den PM10, der ziemlich gleichmaBig tber das gesamte
Gebiet verteilt ist, liegen die Jahresmittelwerte an allen Messpunkten zwischen 16 und 20
Mikrogramm/m? (bei einem Grenzwert von 40 Mikrogramm/m3). Fiir PM2,5 betragt der Bereich,
der alle Jahresmittelwerte umfasst, 11-14 Mikrogramm/m? (gegenliber einem Grenzwert von 20

Mikrogramm/m3).
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PM10 Jahresmittelwerte / medie annuali [ug/m3]
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Abbildung 3 Jahresdurchschnitt PM10 (Quelle: Luftqualitat 2021: Positiver Trend bei Stickstoffdioxiden halt an
| Alle News | News | Siidtiroler Landesverwaltung (provinz.bz.it))

Far PM10 sieht die Norm nicht nur die Einhaltung eines als Jahresdurchschnitt berechneten
Wertes vor, sondern auch die Einhaltung eines Tagesdurchschnitts, der nicht mehr als 35 Mal pro
Jahr Uberschritten werden darf. Auch die Entwicklung der Uberschreitungen des Tagesdurch-
schnitts von 50 pg/m?3 deutet auf einen deutlichen Riickgang ab 2006 bei gleichzeitiger Einhaltung
des Grenzwertes ab 2007 hin.

Beim Ozon hingegen gibt es zahlreiche Uberschreitungen des Zielwertes.

Die folgende Grafik zeigt, dass die héchsten Ozonkonzentrationen weit entfernt von stark
anthropogenen Gebieten liegen, in denen es zahlreiche Quellen von Stickstoffoxiden gibt (stark
befahrene StraBen). Es gibt auch einen deutlichen Unterschied zwischen den Werten im slidlichs-
ten Teil des Landes im Vergleich zu den Stationen nérdlich von Bozen. Der in Meran gemessene
Wert scheint im Vergleich zu Bozen ungewdhnlich zu sein, aber in diesem Fall ist zu beachten,
dass die Messstation Meran im Gegensatz zur Messstation Bozen nur wenige Meter von einer
stark befahrenen Stadtstral3e entfernt liegt.
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03 - Zielwert Gesundheit / valore obiettivo salute
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Abbildung 4 Anzahl Uberschreitungen Zielwert O; (Quelle: Beurteilung der Luftqualitit 2017 — 2020)

Im Sommer werden bei ausgepragtem Hochdruck mit hohen Temperaturen und starker Son-
neneinstrahlung Uberschreitungen der Informationsschwelle von 180 pg/m? beobachtet. Der stark
schwankende Trend im Laufe der Jahre ist daher auf den starken Einfluss hoher Temperaturen auf
die Bildung von tropospharischem Ozon zuriickzufiihren. Dies ist gut sichtbar in 2015, ein Jahr, das
durch einen besonders heiBen Sommer gekennzeichnet war.
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Emissionen

Far die Provinz Bozen sind derzeit (2021) Emissionsinventare fir die Jahre 1997, 2000, 2004,
2005, 2007, 2010, 2013, 2015 und 2019 verflgbar.

Die Emissionsdaten fir 2019 werden unten in grafischer Form mit einem Vergleich in tabel-

larischer Form mit den unmittelbar vorangegangenen Inventaren dargestellt.

Aus dem Diagramm der Makroschadstoffe ist leicht zu erkennen, dass der Stra3enverkehr
und nicht-industrielle Verbrennungsprozesse (insbesondere Heizung) die beiden Sektoren mit den
héchsten Emissionen sind. Was insbesondere die Stickstoffdioxid (NO2)-Konzentration in der Luft
betrifft, so ist allein der StraBenverkehr fir einen Anteil an Stickstoffoxid-Emissionen von fast 55%
des Gesamtwertes zustandig.
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001 - Energieerzeugung und Brennstoffverarbeitung @02 - Nicht-industrielle Verbrennung
[@03 - Verbrennung in der Industrie [@04 - Produktionsprozesse
[05 - Gewinnung und Vertrieb von Brennstoffen @06 - Verwendung von Losungsmitteln
W07 - StraBentransport W08 - Andere mobile Quellen und Maschinen
W09 - Abfallbehandlung und Entsorgung 010 - Landwirtschaft

E11- Andere Quellen und Entnahmen
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T Schadstoff
Makrosektor Q Jahr CO[t] | COV[t] | NH3[t] [ NOx[t] [ PM10[t] | PM2.5[t] | PTS [t] [ SO2 [t]
; 2013 448 79 - 1.142 124 119 131 49
Energieerzeugung und
Brennstoffverarbeitung 2015 479 99 - 1.059 122 118 127 50
2019 493 101 - 1.206 116 112 120 57
2013 | 11.531 833 30 665 1.134 1.120 1.194 132
Nicht-industrielle .
Verbrennung 2015 | 11.337 808 30 599 1.128 1.114 1.187 122
2019 | 12.410 879 34 592 1.234 1.218 1.299 72
2013 123 64 1 338 21 19 24 175
Verbrennung in der Industrie 2015 101 56 0 319 14 13 16 106
2019 92 45 0 491 13 12 14 68
2013 47 193 - 5 44 16 50
Produktionsprozesse
2015 66 174 - 7 23 & 26 4
2019 76 201 0 8 28 9 32
Brennstoffférderung und 2013 5 314 E i 5 = ' 5
-verteilung 2015 _ 259 " a " " I u
2019 - 351 - - - - - -
2013 - 1.445 - - 15 14 20 -
Verwendung von
Lésungsmitteln 2015 - 1.419 - - 7 7 9 -
2019 - 1.499 - - 6 6 8 -
2013 | 4.797 965 63 4.804 309 229 405 8
StraBenverkehr 2015 | 4.894 | 815 58 | 4522 | 278 202 373 2
2019 3.312 608 48 3.408 230 158 325 5
Andere mobile Quellen und i s & 9 4 2 i # i
Maschinen 2015 474 109 0 939 51 48 51 5
2019 361 69 0 495 29 26 29 4
2013 11 3 3 24 1 1 1 5
Abfallé)ehandlung und 2015 3 1 3 22 0 0 1
ntsorgung
2019 5 1 3 28 0 0 2
2013 - 3.899 5.138 12 16 5 39 -
Landwirtschaft 2015 - 3.899 5.101 8 16 5 39 -
2019 - 3.453 5.092 9 16 5 39 -
2013 39 26.521 0 2 38 38 38 0
Andere Quellen und
AdfrakiE 2015 37 26.520 0 2 37 37 37 0
2019 38 25.995 0 2 38 38 38 0
2013 | 17.347 | 34.383 | 5.234 | 7.544 1.733 1.590 1.933 376
Gesamt 2015 | 17.392 | 34.158 | 5.192 7.476 1.675 1.551 1.864 290
2019 | 16.786 | 33.201 5177 | 6.237 1.709 1.584 1.904 213
. 13-15| 0,3% -1% -1% -1% -3% 2% -4% -23%
Anderung
15-19 | -3,48% -3% -0,3% -17% 2% 2% 2% -26%
Stickstoffoxide NOx

Die Hauptquelle ist der StraBenverkehr (Bild unten), bei dem die immer strengeren europai-
schen Vorschriften fir die Emissionsgrenzwerte von Fahrzeugen zu erheblichen Verbesserungen
bei den Motoren und der Abgasbehandlung flhren.

42



Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE
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03 -Verbrennung
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8%
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07 - StrBenverkehr 55% 0.1%

Die bedeutendsten Verbesserungen im Bereich der Emissionsreduzierung ergeben sich aus
den sogenannten ,Euro-Klassen“ und insbesondere, in Bezug auf NOx, aus den Bestimmungen

fur die Euro6-Klasse, da sie erhebliche Reduktionen der NOx-Emissionen erfordern.

Die meisten Lkw-Hersteller haben Fahrzeuge der Euro6-Klasse auf dem Markt, die mit einem
Abgasreinigungssystem fiir Stickstoffoxide, der so genannten SCR (Selective Catalytic Reduction),
ausgestattet sind. Durch die Zugabe eines harnstoffbasierten Additivs (AdBlue) vor dem Katalysa-
tor wandelt dieses System Stickstoffoxide in andere harmlose Stoffe wie molekularen Stickstoff und
Wasserdampf um.

Die bisher in der Emissionsinventur verwendeten Emissionsfaktoren haben natlrlich die
durch die verschiedenen Euro-Klassen eingefiihrten Verbesserungen berlicksichtigt, so dass auch
in Shdtirol ein deutlicher Abwartstrend bei den NOx-Emissionen geschatzt wurde.

Bei den NO2-Messungen scheint dieser Trend jedoch weniger ausgepragt zu sein. Im Fol-
genden wird eine Analyse vorgenommen, die eine mdgliche Antwort auf diese widersprichliche

Situation zu geben versucht.

Zun&chst ist darauf hinzuweisen, dass die bis vor kurzem verwendeten Emissionsfaktoren
nicht mit den tatsachlich von Dieselmotoren in Personenkraftwagen erzeugten Emissionen Gber-
einstimmen. Dies lasst sich leicht erkennen, wenn man die durchschnittlichen Emissionsfaktoren
vergleicht, die in den letzten Verzeichnissen verwendet wurden (siehe Abbildung unten), wobei flr
die Euro5- und Euro6-Klassen eine erhebliche Revision zu beobachten ist.
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In den letzten Jahren konnte man beobachten, wie sich das NO2/NO-Verhaltnis der Ver-
kehrsemissionen allméahlich zu Gunsten von NOz verschoben hat. Dieses Verhaltnis ist wichtig, da
der Grenzwert flir den Schutz der menschlichen Gesundheit nur flir NOzfestgelegt ist.

Der Grund fur diese Zunahme der NO2z-Emissionen liegt in der Einflihrung des Oxidationska-
talysators in Dieselfahrzeugen. Dieses ab der Euro-3-Klasse angewandte System dient der Verrin-
gerung der Kohlenwasserstoff- (HC) und Kohlenmonoxidemissionen (CO), aber als sekundéare Wir-
kung oxidiet es NO zu NO2 Das héchste Verhdltnis von NOz2 zu NO findet sich bei
Dieselfahrzeugen ab Euro3.

Wie bereits erwahnt, hat der StraBenverkehr einen groBen Einfluss auf die NOX-Emissionen.
In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass die A22 im Sudtiroler Abschnitt vom Brenner nach
Salurn die mit Abstand wichtigste Verkehrsader der Provinz ist.

Die Bedeutung der verkehrsbedingten Emissionen auf der Brennerautobahn fir die Gesamt-
bilanz der NOx-Emissionen wird deutlich, wenn man sie mit anderen StraB3en in der Provinz ver-

gleicht.

44



; Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
m Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Die Karte der raumlichen Verteilung zeigt auch deutlich den starken Einfluss des StraBBenver-
kehrs auf die NOX-Emissionsbilanz.

Legende
Nox-Emissionen
tfikm2 Jahy
<01
01-1
et \ 1-10
N 3 N 10- 20
N 20-175

PM10 und PM 2,5

Auf Landesebene sind die Hauptquellen fir Feinstaub der motorisierte Verkehr und der Haus-
brand, aber im Laufe der Jahre wird der Hausbrand zur wichtigsten Quelle. Im Jahr 2000 wurde der
Anteil des Hausbrandes in Haushalten an den Staubemissionen auf rund 26% geschétzt, wahrend
die Inventardaten fur 2007 auf rund 50%, in den Inventaren 2013 und 2015 auf 67% und 2019 auf
72% stiegen. Der Verkehrsanteil sank hingegen von 36% im Jahr 2000 auf 29% im Jahr 2007, auf
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18% im Jahr 2013, auf 17% im Jahr 2015 und auf 13% im Jahr 2019. In Bezug auf den Verkehr
muss darauf hingewiesen werden, dass trotz der betrachtlichen Verringerung der Partikelemissio-
nen, die durch die Behandlung der Abgase (z.B. Partikelfilter) erreicht wurde, eine Staubkompo-
nente vorhanden ist, die mit der Abnutzung (Bremsen, Reifen und Stra3enbelag) zusammenhangt,
die mit der Erneuerung der Fahrzeuge nicht wesentlich verringert wurde und daher in den letzten
Jahren zur Hauptkomponente der Partikelemissionen geworden ist; fir 2019 wird geschatzt, dass
nur 28% des dem Verkehr zuzuschreibenden PM10 am Auspuff ausgestof3en wird.

Was den Hausbrand betrifft, so hat die zunehmende Nutzung von Biomasse in Verbindung
mit einer unzureichenden Regulierung der Staubemissionen aus kleinen Anlagen (Schornsteinen,
Haushaltséfen usw.) den Beitrag dieser Quelle erhéht.

Die Bewertung der Partikelemissionen nach Art des Brennstoffs, wie in der Abbildung unten
dargestellt, diente dazu, den Beitrag der Holzverbrennung hervorzuheben, die 79% der 2019 emit-
tierten PM10 erzeugt, davon 72% aus dem nicht-industriellen Verbrennungssektor (Hausheizung).

10 - Landwrirtschaft
0,9% 11- Sonstige
Quellen und
Entnahmen 2,2% 01 - Energieerzeugung und
— -unwandlung. Brennstoffe 6 .8%

08 - Sonstige mobile Quellen und
Maschinen 1.7% 10 - Landwrirtsc haft

07 - Stralenverkehr 12,5 — ]

02 - Nicht-industrielle

06 - Verwendung von Verbrennung 72.2%

Losungsmitteln 0.4%
04 - Produktionsprozesse
1,7%

03 - Verbrennung in
der Industrie0.7%

Die raumliche Verteilung der PM10-Emissionen macht deutlich, wie das Vorhandensein von
Biomasseanlagen in landlichen Gebieten die Konzentration von Emissionsquellen in gro3en Bal-
lungszentren und entlang von Verkehrsadern weniger deutlich macht und somit ein vielféltigeres
Bild bietet, als dies beispielsweise bei den NOX-Emissionen der Fall ist. Dies wird auch durch die
PM10- und PM2,5-Daten bestatigt, die vom Luftqualititsmessnetz aufgezeichnet wurden.
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4.2Klima-Klimaverandernde Emissionen

Auf Landesebene weisen die Indikatoren fir Energieeffizienz und CO2-Emissionen flr die
Jahre nach 2008 in den Jahren 2010-2011 einen H6chststand auf. Danach kam es zu einem Ruick-
gang der Werte bis 2014. In den Folgejahren stiegen die Werte leider wieder an, was zeigt, dass
der Reduktionstrend nicht stabil war und weitere Anstrengungen auf dem Weg zum Klimaschutz
notig sind.

Die folgenden Grafiken zeigen die Entwicklung der Indikatoren ab 2008 bis zum letzten ver-
flgbaren Wert.
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Der Indikator misst das Verhaltnis zwischen der Energieerzeugung aus erneuerbaren Quel-

len in der Provinz und dem Gesamtenergieverbrauch, einschlieBlich Verkehr.

Die Deckung des Bedarfs an erneuerbarer Energie lag 2014 bei fast 70% und ging in den
Folgejahren leicht zurlick. Diese Schwankung hangt auch von der Verfiigbarkeit erneuerbarer Res-
sourcen (Sonne und Wasser) im Laufe des Jahres ab, vor allem aber von den Schwankungen im
jahrlichen Wasserhaushalt aufgrund der starken Abhangigkeit von der Wasserkraft. Bei der De-
ckung des Energiebedarfs durch erneuerbare Energien liegt Stdtirol an zweiter Stelle in Italien und
an der Spitze in Europa, und der Deckungsgrad ist fast doppelt so hoch wie der des Ministerialer-
lasses 15. Marz 2012 (Burder Sharing).
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Der Indikator misst die sofort verbrauchte Energie pro Kopf bezogen auf den jahrlichen Bedarf
der Provinz. Er wird berechnet, indem der Energieverbrauch der Provinz durch die Anzahl der Ein-

wohner und die Anzahl der jahrlichen Stunden geteilt wird.

Die Abbildung zeigt, wie sich dieser Indikator Gber die Jahre 2010-2018 entwickelt hat. Der
Wert stieg bis 2010 stark an und ging dann bis 2014 zurlick. Danach stieg er bis 2018 wieder auf
Werte, die denen von 2010 nahekommen. Es besteht kein Zweifel daran, dass weitere Anstren-

gungen erforderlich sind, um das Ziel von 2.500 W pro Kopf bis 2020 zu erreichen.
Der Eckpfeiler fir die Zukuntt ist die Energieeffizienz in allen Bereichen.

Jahrliche CO2-Emissionen pro Person

- Emissioni CO: annuali pro capite
a

55
50

Die CO2-Emissionen in der Provinz Bozen, berechnet nach der Methode des internen Ver-
brauchs, weisen dank der weit verbreiteten Nutzung erneuerbarer Energiequellen und einer effi-
zienten Nutzung der Energieressourcen einerseits und des Fehlens besonders energieintensiver
Produktionslinien andererseits, im Vergleich zu anderen Realitaten niedrige Werte auf.

Bei der Berechnung dieses Wertes wurden nur CO2-Emissionen berticksichtigt, die direkt mit
dem Energieverbrauch zusammenhangen. Der Wert wurde ermittelt, indem Umrechnungsfaktoren
dem Verbrauch der erfassten Energietrager zugeordnet wurden. Die Wahl fiel auf Koeffizienten des
Typs LCA — Life-cycle assessment. Auf diese Weise wurde der gesamte Lebenszyklus der Brenn-
stoffe berticksichtigt. Die Emissionen sanken 2014 auf unter 4,25 Tonnen pro Kopf und stiegen in

den Folgejahren wieder leicht an.
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Der KLIMAPLAN 2040 zeigt die prozentuale Verteilung der Treibhausgasemissionen nach

Makrosektoren von 2019.

Prozentuale Verteilung der TREIBHAUSGAS-Emissionen nach Makrobereich (2019)

TREIBHAUSGAS Makrobereich
StraBenverkehr 56%
Nicht-industrielle Verbrennung 20%
Verbrennung in der Industrie 15%

CO» 7% Energieproduktion und  Brennstoffum- 6%
wandlung
Andere mobile Quellen und Maschinen 2%
Behandiung und Entsorgung von Abféllen 1%
Produktionsprozesse 0,2%
Landwirtschaft 76%
Gewinnung und Verteilung von Brennstof- 8,7%
fen
Abfallbehandlung und -beseitigung 6,4%

CHs 14% Nicht-industrielle Verbrennung 6,3%
Energieproduktion und  Brennstoffum- 1,4%
wandlung
Andere Absorptionsquellen 0,8%
StraBenverkehr 0,3%
Landwirtschaft 71%
Energieproduktion und  Brennstoffum- 9%
wandlung

NsO 14% Nicht-industrielle Verbrennung 7%
StraBenverkehr 6%
Abfallbehandlung und -beseitigung 6% 6%
Andere mobile Quellen und Maschinen 1%

Quelle Klimaplan 2040
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Nimmt man die CO2-Aquivalente aller drei Treibhausgase und ordnet sie den Makroberei-

chen zu, erhalt man einen Uberblick (iber die gesamten Emissionsverursacher.

Prozentuelle Verteilung der CO, -Emissionen nach Makrobereich (2019)

Makrobereich
StraBenverkehr 44%
Landwirtschaft 17%
Nicht-industrielle Verbrennung 17%
Verbrennung in der Industrie 12%
Energieproduktion und Brennstoffumwandlung 5%
Andere mobile Quellen und Maschinen 2%
Abfallbehandlung und -beseitigung 2%
Gewinnung und Verteilung von Brennstoffen 1%

Quelle Klimaplan 2040

Der bei weitem wichtigste Sektor ist der Verkehr, gefolgt von der Landwirtschaft und der nicht-
industriellen Verbrennung (Hausheizung, einschlieBlich Tourismus und Dienstleistungen). An vier-
ter Stelle steht der Verbrauch der Industrie. Diese vier Sektoren waren fir 90 % der Treibhaus-
gasemissionen im Jahr 2019 verantwortlich und werden daher auch den gréBten Einfluss auf den

Weg zur Klimaneutralitat haben.

Wenn wir uns die Verteilung in dem Sektor mit den gréBten Auswirkungen, dem Verkehrs-
sektor, ansehen (siehe Tabelle unten), zeigen die Daten, dass Autobahnen mit 37% von 44% =
16% der Gesamtemissionen fur einen sehr gro3en Teil der Treibhausgasemissionen verantwortlich
sind.

Prozentuelle Verteilung der verkehrsbedingten CO, -Emissionen nach StraBentyp Stdtirol
(2019)

Makrobereich
Autobahn A22 37%
AuBerstadtische StraBen 35%
Stéadtische StraBen 23%
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ME-BO 5%

Quelle Klimaplan 2040

Mit rund 44% der CO2-Aquivalente ist der Verkehrssektor der Sektor mit den groBten Aus-
wirkungen. Etwa 1/3 des Verkehrs konzentriert sich auf die A22 (aber keineswegs nur auf den
Transitverkehr) und insgesamt stammen etwa 1/3 der Verkehrsemissionen aus dem Giiterverkehr

und 2/3 aus dem Personenverkehr.

4.3Larm

Die Autonome Provinz Bozen ist die Verwaltungsbehérde fir die Staats- und LandesstraBen
in der Region Stdtirol und hat als solche eine Larmkartierung und einen Aktionsplan fir Straen
mit mehr als 3.000.000 Fahrzeugen/Jahr erstellt

Die Larmkartierung ist die grafische Darstellung der Gerauschpegel, auf deren Grundlage die
Planung zukinftiger Sanierungsarbeiten erfolgt. Sie liefert nicht nur schnelle und klare Informatio-
nen fiir die Burger, sondern ist auch ein wertvolles Hilfsmittel fir Planer, Stadtplaner und Gemein-
den, um die Entwicklung des Gebiets richtig zu planen und insbesondere kiinftige Gebiete fir den

Wohnungsbau zu identifizieren.

Wie Sie aus den folgenden Bildern ersehen kénnen, sind die Gebiete in der Talsohle am
starksten von den akustischen Auswirkungen der HauptverkehrsstraBen betroffen, in denen sich

natdrlich auch die gréBten Bevélkerungszentren befinden.
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4.4 Zusammenfassung positiver und negativer Umweltfaktoren
(SWOT-Analyse)

Die Informationen werden durch die SWOT-Analyse (Strengths, Weaknesses, Opportunities
and Threats - Starken, Schwéachen, Chancen und Bedrohungen) schematisch geordnet. Das ist
ein Verfahren, das der Wirtschaftsanalyse entlehnt ist und das in der Lage ist, Politiken, Aktionsli-
nien und Aktionsplane zu entwickeln, die mit dem Referenzumfeld kompatibel sind. Die Glte der
SWOT-Analyse hangt von der Vollstandigkeit der Kontextanalyse ab, d.h. die Effektivitat dieser
SWOT-Methode hangt von der Fahigkeit ab, die Umweltfaktoren quer zu lesen. In der Praxis un-
terscheidet die SWOT-Analyse zwischen endogenen Faktoren (auf die der Planer Einfluss nehmen
kann) und exogenen Faktoren (die durch den Plan nicht veréandert werden kdnnen, flr die aber
eine Form der Anpassung geplant werden kann). In der Gblichen Terminologie werden die endo-
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genen Faktoren als Starken oder Schwéachen und die exogenen Faktoren als Chancen oder Risi-

ken bezeichnet. Diese Art der Bewertung dient im Wesentlichen dazu, die strategischen Umwelt-

aspekte des Plans zu erfassen. Durch die Wahl des Plans wére es angebracht, auf Starken und

Chancen zu setzen oder zu versuchen, auf Risiken und Schwachen zu reagieren. Auf die Chancen

und Risiken kann nicht direkt eingegriffen werden, sondern Uber das betreffende Programm kénnen

Kontroll- und Anpassungsmodalitaten festgelegt werden. Es ist notwendig, auf die Starken zu set-

zen, Schwachen zu mildern, Chancen zu ergreifen und Risiken zu vermeiden.

Insbesondere unter Beriicksichtigung des Aktionsbereichs der nachhaltigen Mobilitat und der

ermittelten Handlungsschwerpunkte, sowie der Referenzvorschriften des LPNMs, wurden folgende

Umweltaspekte im Zusammenhang mit der Bewegung von Verkehrsmitteln als strategisch fir den

Plan betrachtet: Luftqualitat, Klimawandel.

Starken / Chancen

Schwachstellen /Risiken

gesetzt sind

Luftqualitat

um 25% gestiegen.

kehr ist riicklaufig

Bei den Stickstoffoxiden (NO, NO2) blieb die Situation
in Stdtirol bis 2017 weitgehend stationar, wahrend in
den letzten Jahren ein deutlicher Riickgang der Kon-
zentrationen zu verzeichnen war. Dies gilt insbeson-
dere fUr Stationen, die dem Verkehr am stérksten aus-

In Stdtirol ist nach Angaben des ACl in den letzten 2
Jahren der Marktanteil von Dieselfahrzeugen um 16%
gesunken und der von Hybrid- und Elektrofahrzeugen

Der Trend der NOx-Emissionen aus dem Stral3enver-

Seit Jahren gibt es an einigen Messstationen Uberschreitungen des
Jahresmittelwertes (40 ug/m?3), mit Ausnahme von 2020, wo die pande-
miebedingten Einschrankungen den Verkehr auch entlang der A22
deutlich reduziert haben.

Die kritischen Probleme im Zusammenhang mit dem so genannten
Canyon-Effekt bestatigen sich: Entlang stark befahrener StraBen, die
von Wohnblécken gesdumt sind, kénnen sich die Schadstoffe nur
schwer ausbreiten, und auch hier wurden im Jahr 2021 NO2-Konzent-
rationen erreicht, die nahe am Jahresgrenzwert liegen und ihn manch-
mal sogar Uberschreiten.

Allein der StraBenverkehr weist einen Stickstoffoxidemissionsanteil von
rund 55% auf.

57,6% im Jahr 2008 auf 68,6% im Jahr 2014).

2014 auf unter 4,25 Tonnen pro Kopf und stiegen in
den folgenden Jahren wieder leicht an.

Klimaverandernde Emissionen

In der Autonomen Provinz Bozen liegt der Deckungs-
grad des Energieverbrauchs durch emeuerbare Ener-
giequellen bei Gber 60% und damit fast doppelt so hoch
wie die Zielvorgaben des Burder Sharing Dekrets von
2012, denn immerhin wurden rund 70% erreicht (von

Auch aus den oben genannten Griinden sind die CO2-
Emissionen in der Provinz Bozen, berechnet nach der
Methode des internen Verbrauchs, im Vergleich zu an-
deren Regionen gering. Dies liegt zum einen an der weit
verbreiteten Nutzung erneuerbarer Energiequellen und
der effizienten Nutzung von Energieressourcen und
zum anderen am Fehlen besonders energieintensiver
Produktionslinien (Quelle: Aktualisierung Klimaplan).

Die Pro-Kopf-Emissionen sanken zwischen 2008 und

Zwischen 2000 und 2010 stieg der Gesamtenergieverbrauch auf Pro-
vinzebene von 10.408 GWh auf 13.3898 GWh. Dieser Anstieg ist zum
Teil auf die Zunahme der Bevolkerung zurlickzufiihren, da insbeson-
dere die Warmeenergie zugenommen hat. Danach gab es einen Ruick-
gang bis 2014 und dann wieder einen Anstieg, sodass der Verbrauch im
Jahr 2019 den Spitzenwert von 2010 (14.108 GWh) Ubertroffen hat. Al-
lein der Verbrauch im Verkehrssektor wies einen schwankenden Trend
auf, mit einem Rickgang bis 2005 und einem Anstieg bis 2011, gefolgt
von einem Riickgang und einem erneuten Anstieg zwischen 2014 und
2019, in dem der Verbrauch 4.177 GWh (oder 29,6%) erreichte und da-
mit bereits 2018 die in den Vorjahren nie erreichte Schwelle von 4.00
GWh Uberschritt.

In diesem Sektor ist das Gewicht der traditionellen Kraftstoffe (insbe-
sondere Diesel) immer noch sehr hoch. Tatsachlich hat sich der Anteil
von Benzin von knapp Uber 200 Millionen Litern im Jahr 2000 auf
knapp 90 Millionen Liter im Jahr 2014 mehr als halbiert (ein Niveau,
das bis 2019 konstant bleibt). Der Dieselverbrauch stieg in diesem Zeit-
raum von knapp unter 200 Millionen Litern auf knapp tber 330 Millio-
nen Liter. LPG und Methan werden immer noch wenig genutzt, und
auBerdem ist der Verbrauch von den Spitzenwerten in den Jahren
2011 - 2012 (etwa 9 Millionen Liter fir LPG und 3,5 fir Methan) auf et-
was mehr als 6 Millionen fir LPG und knapp 3 Millionen fir Methan ge-
sunken.

Der Verkehrssektor ist fiir 56% der CO2-Emissionen verantwortlich,
was 44% der gesamten CO2-Aquivalentemissionen entspricht.

55




2 x| Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
UL

g UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

5 DER LANDESPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT

5.1 Die Phase der SUP-Vorkonsultation

Die am 10. Mai 2022 bei der Landesagentur fur Umwelt und Klimaschutz beantragte SUP-Vorbe-
ratungsphase, die vom Amt fir Umweltvertraglichkeitsprifung gepruft wurde, fihrte zur teilweisen
inhaltlichen Uberarbeitung des Vorantrags mit Ubernahme der Bemerkungen der Befragten zu den
Zustandigkeitsaspekten. Die Uberpriifung, die auf der Grundlage des Inhalts der von den beteiligten
Umweltstrukturen, -gremien und -behérden geduBBerten Bemerkungen durchgefihrt wurde, ermég-
licht in Ubereinstimmung mit den eingehenden Studien, die im Hinblick auf die provinziellen, natio-
nalen und europaischen Strategien zur Mobilitat und nachhaltigen Entwicklung durchgeftihrt wur-
den, die Formulierung eines integrierten Variantenvorschlags, der die Entwicklungen der zuvor nur
erwahnten Themen einbezieht und gleichzeitig an den Zielen festhalt, die durch die Anforderungen
der Anbindung des Gebiets zum Ausdruck kommen.

Nachfolgend finden Sie die Modalitaten fir die Umsetzung der im Rahmen der Vorkonsultation
eingegangenen Analysen.

In Bezug auf die Bemerkungen zu den Umweltzielen wird in dem betreffenden Bericht im Rahmen
der Analyse der Plane und Programme im Abschnitt Gber die Provinzebene die Frage der Einhal-
tung des im NO2-Programm 2018-2032 angegebenen Grenzwerts im gesamten Gebiet der Pro-
vinz behandelt. Die neuen WHO-Leitlinien geben das Ziel vor, die NO2-Konzentrationen in den
Stadten der Welt zu senken. Der Plan bertcksichtigt sie, indem er sich mittel- und langfristig auf

das neue Konzept der nachhaltigen Mobilitat konzentriert.

Der Beitrag zu den Basisanalysen des Vorberichts wurde in die Charakterisierung des Referenz-
Umweltkontextes aufgenommen, wobei die Informationen zur Luftqualitat aus der Studie "Beurtei-
lung der Luftqualitat 2017-2020" stammen. Wie bereits angedeutet, konzentrierte sich das Kapitel
auf die mehrjahrige Bewertung, indem es sich auf die im Konsultationsdokument vorgeschlagenen
Angaben bezog. Im Anschluss an den hervorgehobenen Vorschlag zur Schatzung der NO2-Kon-
zentrationen in Bezug auf die Luftqualitat wurden die mdglichen positiven Auswirkungen eines Pa-

radigmenwechsels bei bestimmten Verkehrsmitteln berlcksichtigt.

56



- Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
L

g UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Was den Beitrag zu den Szenarien betrifft, insbesondere die Entwicklung einer Bewertung des
Korrekturszenarios in Bezug auf die Entscheidungen, die in der Hypothese einer Kontraposition
der Ziele des Plans getroffen wurden, so wird dieser Punkt durch die Untersuchung des Refe-
renzszenarios und des Planszenarios umgesetzt. Das erste Szenario besteht aus den bereits ge-
planten Aktionen, die ihre Realisierung innerhalb des Zeithorizonts des Plans garantieren, dieses
Szenario umfasst auch die bereits begonnenen Aktionen. Das zweite basiert auf dem Referenz-

szenario, das die mdgliche Umsetzung aller geplanten MafBnahmen und Interventionen vorsieht.

In Bezug auf den eingegangenen Beitrag zu den klnftigen Mobilitatsprioritdten der Provinz ist an-
zumerken, dass die Bestimmung der wichtigsten Verkehrsparameter, die flr inre Bewertung erfor-
derlich sind, vorbereitet wurde. Die SUP hat die Aufgabe, die Gesamtauswirkungen des Plans zu
bewerten, indem sie vergleichbare Bilanzen zwischen dem aktuellen Szenario, dem zukilnftigen
Referenzszenario (Trend) und den Planszenarien erstellt. Darliber hinaus wird die vergleichende
Bewertung der LPNM-Szenarien auf der Grundlage der flr jedes der Szenarien erhaltenen Werte
durchgefihrt.

Der Beitrag des Plans zur Umweltvertraglichkeitspriifung zeigt, dass in Bezug auf Mobilitat und
Verkehr der Wille zum Ausdruck kommt, die Energieeffizienz der Verkehrstrager zu optimieren.
Dariiber hinaus ist ein ausgewogener Ubergang zum umweltvertriglichen Verkehr anzustreben.
Entwicklung eines nachhaltigen Nahverkehrs unter dem Gesichtspunkt der allgemeinen Verbes-
serung der Lebensqualitat. Verwirklichung der intermodalen Mobilitét, um die Nachhaltigkeit der
Strategien zur Entwicklung des Fremdenverkehrs zu férdern und die Zuganglichkeit und Nutzung

des Fremdenverkehrssystems zu ermdglichen.
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Antrége Umsetzungsmodalita
ten
Der Gesamtbericht weist auf folgende Mangel hin: Der Planungsrahmen,
A) Kap. 4.3 — Planungs- und Programmierungsrahmen auf Landesebene. Es wird darauf | soweit er fiir die Ziele

hingewiesen, dass das Programm zur Verringerung der Verschmutzung durch NO22018-2023
(Beschluss der Landesregierung Nr. 749 vom 31.07.2018) nicht berlicksichtigt wurde, in dem
eine Reihe von MalRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitdt aufgefihrt sind. Alle darin
vorgesehenen Malinahmen zielen auf die Verringerung der NOx-Emissionen aus dem
Verkehrssektor ab. Dieses branchenspezifische Programmplanungsdokument sollte auch
bertcksichtigt werden, um daraus Informationen fir die Ermittlung vorrangiger
Mobilitatsmal3nahmen zu gewinnen.

Flr weitere Details: https://ambiente.provincia.bz.it/aria/pianificazione-qualita-aria.asp

B) Kap. 4.3 - Planungs- und Programmierungsrahmen auf Landesebene. Es wird berichtet,
dass der Aktionsplan fiir die Larmsanierung entlang des Siidtiroler Staats- und Landesstra-
Rennetzes 2018-2023 (Beschluss der Landesregierung Nr. 1395 vom 18.12.2018), in dem die
Sanierung von Gebieten und Stral3enabschnitten, in denen die Larmbelastungsgrenzwerte
nicht eingehalten werden, als Prioritat aufgefiihrt ist. Die Malinahmen betreffen den Bau von
Umgehungsstralien, Larmschutzwanden und/oder die Erneuerung des Stral3enbelags des
von der Provinz bewirtschafteten Stral3ennetzes, das einen Fahrzeugverkehr von mehr als 3
Millionen Fahrzeugen pro Jahr aufweist. Dieses branchenspezifische Programmplanungsdo-
kument sollte auch beruicksichtigt werden, um daraus Informationen fir die Ermittlung vorran-
giger Mobilitatsmalnahmen zu gewinnen.

C) Kap. 4.3 - Planungs- und Programmierungsrahmen auf Landesebene. Es wird darauf hin-
gewiesen, dass die Vereinbarung zwischen RFI, der Provinz Bozen und der STA Spa tber
den Bau von Larmschutzwanden entlang der Brenner-Eisenbahnachse nicht bericksichtigt
wurde. Die Vereinbarung vom 19.02.2007 wurde mit Beschluss der Landesregierung Nr. 1342
vom 05.12.2017 abgeandert und erganzt, um die Bauarbeiten fiir Larmschutzwande auf der
Grundlage einer Prioritatenliste, die sich aus dem Sanierungsplan von RFI ergibt, fortzuset-
zen. Es wird fiir notwendig erachtet, dieses Planungsdokument zu berticksichtigen, um dar-
aus Informationen fur die Planung der Entwicklung des Schienenverkehrs auf bestehenden
Achsen abzuleiten.

D) Flughafen. In Abschnitt 6.2.1, der sich mit dem Luftverkehr befasst, wird kein Dokument fur
einen Entwicklungsplan fir den Luftverkehr erwahnt, obwohl dieser normalerweise vom Be-
treiber beim ENAC eingereicht werden muss. In diesem Zusammenhang ist auch anzumer-
ken, dass der akustische Flachennutzungsplan des Flughafens noch nicht genehmigt wurde.
Diese Aspekte stehen potenziell im Widerspruch zu den Bestimmungen des oben genannten
Richtlinienvorschlags (KOM/2021 (812) endgiltig, 2021).

E) Kap. 4.3. Es ist ratsam, sich mit den Verantwortlichen (Amt fir Raumordnung und Karto-
graphie) fir die Erstellung des strategischen Plans der Provinz in Verbindung zu setzen, ei-
nem Planungsinstrument, mit dem die Provinz - im Einklang mit den europaischen und natio-
nalen Strategien - die Ziele zur Sicherung der Entwicklung und des territorialen
Zusammenhalts, zur Gewahrleistung der Reproduzierbarkeit, Qualifizierung und Inwertset-
zung der landschaftlichen, territorialen, dkologischen, sozialen, kulturellen, wirtschaftlichen,
land- und forstwirtschaftlichen Ressourcen, zur Bereitstellung von bezahlbarem Wohnraum
und zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit des territorialen Systems der Provinz, festlegt.
Angesichts ihrer gegenseitigen Abhangigkeit missen Raumplanung und Mobilitat/Erreichbar-
keit als Ganzes betrachtet werden, um eine wirklich nachhaltige Entwicklung zu erreichen.

F) Ein weiteres Planungsinstrument, das sich vor allem fiir die Umsetzung von MalRnahmen
und Strategien eignet, die im Landesplan fiir nachhaltige Mobilitat 2030 festgelegt werden, ist
das Gemeindeentwicklungsprogramm, definiert in Art. 51 des Landesgesetzes 9/2018. Inner-
halb dieser Programme, deren Ausarbeitung in der Anfangsphase ist, missen die Gemeinden
ein ,Mobilitats- und Zuganglichkeitsprogramm erstellen, das Strategien, Ziele, Malihahmen
und Zeitplane fur die Begrenzung des motorisierten Verkehrs, die Férderung der Rad- und
FuRgangermobilitat und die Férderung der Konnektivitat auf kurzen Wegen durch gemischte
Nutzung® festlegt. Es wére daher zweckmaRig zu definieren, welche Mal3nahmen und Strate-
gien des LPNM im Einklang mit dem Subsidiaritatsprinzip durch dieses Instrument umgesetzt
werden sollten/kénnen.

und Strategien des
LPNM relevant ist, wird
in den
Rahmenbedingungen
eingeflgt

Kap. 6.3.6.2 BrennerLEC — Dieses Kapitel ist unseres Erachtens im Zusammenhang mit Ka-
pitel 4.4 als MalRnahme des Stralsenverkehrsmanagements im Autobahnbereich zu sehen. In
diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass das BrennerEC-Projekt mit einer

Aufnahme in den
Rahmenbedingungen

58




| Autonome Provinz Bozen - Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano - Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
UL
g UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Vereinbarung zwischen den Provinzen Bozen und Trient und der Brennerautobahngesell-
schaft Giber die Ausweitung der experimentellen Politik von BrennerLEC auf verschiedene Au-
tobahnabschnitte abgeschlossen wurde. Die fragliche Vereinbarung sollte daher als eine Stra-
tegie betrachtet werden, die auf der Brenner-Autobahnachse (A22) umgesetzt wird. Das
Projekt befasst sich vorrangig mit den folgenden Modalitdten des Autobahnverkehrsmanage-
ments: Dynamisches Geschwindigkeitsmanagement fiir den Stral3enverkehr auf der Strecke
von Bozen Siid bis zur Kreuzung der A22 mit der Autobahn A4 in Verona.

In Bezug auf den Fuhrpark und die sich daraus ergebenden Statistiken tiber den
Motorisierungsgrad der Bevdlkerung ist zu beachten, dass die ACI-Daten durch das
Vorhandensein grof3er Fahrzeugflotten, die auf den Namen von Vermietungsunternehmen
oder ahnlichen Unternehmen zugelassen sind, und die aufgrund einer niedrigeren
Kraftfahrzeugsteuer als in anderen italienischen Regionen ihren Sitz in der Provinz Bozen
haben, erheblich beeinflusst werden kénnten. Dieses Phanomen betrifft eine betrachtliche
Anzahl von Fahrzeugen, die auf ca. 200.000 geschatzt wird und fast alle der neuesten Euro-
Klasse (Euro 5 und 6) angehdren. Unsere Schatzungen des Fahrzeugbestands in der Provinz
Bozen, bereinigt um den Anteil der in der Provinz zugelassenen, aber tatsachlich in anderen
Regionen verkehrenden Fahrzeuge, belaufen sich auf rund 410.000 Fahrzeuge fiir 2020 und
446.000 fir 2021. Abbildung 285 in Kapitel 6.3.5 zeigt, dass die fiir die Analyse verwendete
Zahl in der Grofienordnung von 600.000 Fahrzeugen liegt. Unserer Meinung nach sollte diese
Zahl korrigiert werden. Wir mochten darauf hinweisen, dass das Amt fir Luft und Larm im
Besitz aller Statistiken Uber den Fahrzeugbestand ist, einschlie8lich der Elektrofahrzeuge.
Diese Daten werden regelmafig mit der STA Spa und der Abteilung Mobilitdt ausgetauscht.

Sollte dieser Ansatz geteilt werden, erfordert der erhebliche Unterschied zwischen der in
Kapitel 6.3.5 genannten umlaufenden Flotte und der tatsachlich in der Provinz vorhandenen
umlaufenden Flotte eine Neuberechnung der im Bericht angegebenen Indizes und Statistiken.

Sollte die Analyse der Ausgangssituation im Gesamtbericht beibehalten werden, wird Diese Analysen
vorgeschlagen, ein neues Ad-hoc-Kapitel (6.4) zu erstellen, das sich mit der Analyse der werden im
Auswirkungen auf die Umweltmatrizen befasst, die am empfindlichsten auf die in den Umweltbericht unter
Planszenarien angenommenen Mobilitatsinterventionen reagieren. Es versteht sich von dem Punkt

selbst, dass sie in jedem Fall vollstandig im SUP-Bericht aufgefiihrt werden sollte. Dabei istzu | Umweltbedingungen
beachten, dass insbesondere die Matrizen Luft, Klimaschutz und Larm vertieft werden wiedergegeben

muUssen. Konkret wird folgendes vorgeschlagen:

A) Kapitel 6.3.6.1 sollte in Kapitel 6.4.1 umklassifiziert werden. In diesem Zusammenhang ist
anzumerken, dass die Informationen zur Luftqualitdt zu Recht in erster Linie aus dem
Dokument ,Beurteilung der Luftqualitat 2017-

2020“ (https://lumwelt.provinz.bz.it/luft/mehrjaehrige-beurteilung-luftqualtaet.asp) stammen, da
die Bewertungen einzelner Jahre zu falschen Schlussfolgerungen fuhren kdnnen, wenn sie in
eine mehrjahrige Perspektive eingefligt werden, wie dies typischerweise bei einem
Mobilitétsplan der Fall ist. In diesem Zusammenhang ist es ratsam, nicht zu viel Nachdruck
auf das zu legen, was in der Friihjahrsmedienkonferenz 2022 mitgeteilt wurde, da 2021 ein
Jahr sein konnte, das noch teilweise von den Maflinahmen zur Bekampfung der Pandemie
und der damit verbundenen Konjunkturabschwachung betroffen ist. Fiir die mittelfristigen
Prognosen zur Luftqualitat schlagen wir vor, die im letzten Teil von Kapitel 6.3 der ,Beurteilung
der Luftqualitat 2017-2020“ dargelegten Aspekte zu berlcksichtigen.

B) Auch in Bezug auf die in Kapitel 7.2.4 des Vorberichts vorgeschlagene Bewertung wird
empfohlen, ein Unterkapitel dem Emissionsinventar zu widmen, um die Emissionen aus dem
Verkehr mit denen aus anderen Sektoren (z. B. Haushalt und Industrie) in Beziehung zu
setzen. Die Analyse kann, wenn auch mit einigen Einschréankungen, bis zur Ebene des
primaren, sekundaren und stadtischen Stralennetzes vertieft werden. Das Inventar
berticksichtigt alle Luftschadstoffe und Treibhausgase (CO2, N20, CH4). Die Daten des
letzten Emissionsinventars stammen aus dem Jahr 2019. Wir méchten auch darauf
hinweisen, dass eine spezifische Studie iber die historische Entwicklung der CO2-
Emissionen des Verkehrs zwischen 1990 und 2019 fiir die Brenner-Autobahn und die MeBo-
Schnellstral3e verfligbar ist (gegebenenfalls beim Amt fur Luft und Larm anfragen).

C) In Bezug auf die Larmbelastigung wird empfohlen, ein eigenes Kapitel (z. B. 6.4.2) zu
erstellen, in dem die Larmbelastigung durch den Verkehr auf den in die Zustandigkeit des
Landes fallenden Stral3en (mit einem jahrlichen Verkehr von > 3 Millionen Fahrzeugen/Jahr),
auf der Autobahn, eingefiigt wird

5. In Bezug auf die bestehenden strategischen Ziele gemaR Kapitel 9.1 wird darauf hingewie- | Aufnahme in den
sen, dass die im NO2-Programm - 2018-2023 festgelegten Ziele und MaRnahmen und die Rahmenbedingungen
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damit verbundene Koharenzanalyse, z. B. fur den Klimaplan, fehlen (Tabelle 58). Dies gilt ins-
besondere deshalb, weil im Vorschlag fur die Struktur des Umweltberichts (Kap. 10) die Aus-
wirkung des Plans auf die Luftqualitét berticksichtigt wird. Im Zusammenhang mit der Bewer-
tung der Larmauswirkungen sollte auch der Aktionsplan zur Larmsanierung unter 1 B)
bewertet werden.

6. In Bezug auf die in Kapitel 9.3 erwahnte Zwischenulberpriifung der Aktivierungsbedingung
wird festgestellt, dass das Ziel der wirtschaftlichen Rechtfertigung der vorgesehenen Investitio-
nen auf der Grundlage von Prioritdtsentscheidungen, Uber die fiir die verschiedenen Mobili-
tatsformen bestimmten Interventionen integriert oder zumindest besser spezifiziert werden
sollte (siehe Kapitel 4.4). Da der PPMS einen genau definierten Zeithorizont hat, ist die Wahl
und Erlduterung der Interventionsprioritaten fur die Definition von Planszenarien, die mit den
externen und internen Zielen des Plans Ubereinstimmen, von entscheidender Bedeutung.

Es wird auf die
alternativen
Planszenarien
verwiesen

Es sei darauf hingewiesen, dass, wie oben erwahnt, das gesamte Kapitel 3 in den allgemei-
nen Bericht aufgenommen werden sollte, so dass in diesem Dokument nur eine extreme Zu-

Die Plane sind in den
Rahmenbedingungen

sammenfassung mit einem Verweis auf den allgemeinen Bericht verbleibt. angegeben
1. Kapitel 3.2.2 - In Bezug auf die auf den verschiedenen Entscheidungsebenen festgelegten | Aufnahme in die
Umweltziele solite im Kapitel Uber die Luftqualitét an das Ziel des NO2-Programms 2018- Umweltkontextanalyse

2023 erinnert werden, namlich die Einhaltung des NO2-Grenzwertes in allen Teilen des Lan-
desgebiets (siehe Kapitel 4 des NO2-Programms). Gleichzeitig sollte daran erinnert werden,
dass die neuen Luftqualitatsleitlinien der WHO eine drastische Senkung der zulassigen NO2-
Konzentrationen vorsehen. Da NO2 iberwiegend aus dem Fahrzeugverkehr stammit, stellt
dies fir die Mobilitatsbranche mittel- und langfristig eine groRe Herausforderung dar. Ein ahnli-
cher Ansatz sollte auch in Bezug auf die Larmbelastigung verfolgt werden, indem auf die
WHO-Larmleitlinien verwiesen wird (https:/Amww.who.int/europe/publications/i/i-
tem/9789289053563).

2. Kap. 4.1 gelten die Ausfuhrungen in Kapitel | Ziffer 4 (Gesamtbericht)

3. Kap. 4.2 Wir weisen auf die Méglichkeit hin, Schatzungen der Emissionsmengen aller
Treibhausgase auf Landesebene sowie historische Verkehrs-CO2-Emissionsdaten zu erhal-
ten (siehe auch Punkt 4 Buchstabe B).

4. Kap. 4.3 In Bezug auf die Bemerkung in der Tabelle der SWOT-Analyse der Luftqualitat er-
innern wir an das, was bereits unter Ziffer 4 A) gesagt wurde, namlich dass die Jahre 2020
und 2021 nicht als Referenzjahre fiir die Schatzung der NO2-Konzentrationen angesehen
werden kénnen, auch wenn wir einem begriindeten Optimismus in Bezug auf die positiven
Auswirkungen der Emeuerung des Fuhrparks (insbesondere der Ersatz von Dieselfahrzeu-
gen durch Elektro-, Hybrid-, Gas- und Benzinfahrzeuge) zustimmen.

5. Zu Kapitel 7.2.2 Gber die Szenarien ist anzumerken, dass das Trend-Szenario auch im Hin-
blick auf einen Vorschlag zur Korrektur der bereits getroffenen Entscheidungen bewertet wer-
den sollte, wenn sich diese als den Zielen des Plans zuwiderlaufend erweisen. Dies ist auch
im Hinblick auf seine Entwicklung im Laufe der Zeit zu sehen, denn es ist zu erwarten, dass
sich die Durchfiihrung bestimmter Strallenbauarbeiten, wie sie derzeit geplant sind, als nicht
synergisch oder sogar als den Zielen zuwiderlaufend erweisen kbnnten, wenn sie nach Inter-
ventionsprioritaten durchgefihrt werden, die nicht mit den festgelegten Zielen Ubereinstim-
men. Dieser Prozess der Uberarbeitung des Trendszenarios sollte daher zur Definition eines
Planszenarios fiihren, das auf dem kontinuierlichen Uberpriifungsprozess, gemaR dem in Ka-
pitel 8.2 des Gesamtberichts dargesteliten Uberpriifungsmodell, basiert. Da der Planungsteil
und der eigentliche Inhalt der Szenarien des LPNM derzeit noch fehlen, ist ganz allgemein
festzustellen, dass die vorgeschlagenen Szenarien den Eindruck erwecken, dass sie alle sehr
ahnlich sind, ohne dass unterschiedliche Prioritaten herausgestellt werden kénnen. In Anbe-
tracht der Tatsache, dass die finanziellen und personellen Ressourcen zunehmend begrenzt
sind und sein werden, wird es als notwendig erachtet, die Frage zu stellen, was die Mobilitats-
prioritaten fir die Zukunft der Provinz sein werden. Nach Ansicht der Arbeitsgruppe ist die Ant-
wort auf diese Frage fur die Festlegung der Szenarien und der Umsetzungsmaf3nahmen und
-strategien des LPNM von wesentlicher Bedeutung. Die verschiedenen Szenarien miissen
unterschiedliche Prioritaten, unterschiedliche "mdgliche Zukiinfte" (Visionen) widerspiegeln,
die sich dann in der Zuweisung von Human- und Finanzressourcen und in kiinftigen politi-
schen Entscheidungen niederschlagen werden. In Anbetracht der begrenzten Ressourcen
sollte beispielsweise die Finanzierung paralleler Infrastrukturen auf ein und derselben Strecke
vermieden werden, oder zumindest eines der Szenarien kdnnte den Schwerpunkt auf Strate-
gien und Maflinahmen zur Verringerung des Mobilitdtsbedarfs legen, denn "die nachhaltigste
Mobilitat ist diejenige, die nicht bendtigt wird".

Das Referenzszenario
bezieht sich auf den
Zeithorizont des Plans
und bertcksichtigt alle
MalRnahmen, die auch
ohne LPNM umgesetzt
werden konnten.

Die Szenarien sind in
Kapitel 9 des
Planberichts und in
Abschnitt 7.2 der RA
aufgefiihrt

FUr den detaillierten
Inhalt der Mal3hahmen
wird auf den
Planbericht verwiesen
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6. Zu Kapitel 7.2.3 ist anzumerken, dass zu den Indikatoren auch das Angebot an Parkinfra- Diese Indikatoren sind
struktur (Parkplatze und Fahrradstellplatze) gehéren kdnnte, da das Vorhandensein oder Feh- | nicht direkt mit den
len von Parkmdglichkeiten die Wahl des Mobilitatsmittels stark beeinflusst. Ein zweiter interes- | Aktionen des Plans

santer Indikator kénnte Einwohner/Radius von 300m von OPNV-Haltestellen sein. verkniipft.

Theoretisch sollte eine gute raumliche und nachhaltige Mobilitatsplanung zu einer Verdichtung | Fiir den OPNV zur

im Umfeld von OPNV-Haltestellen filhren. Da der Bericht auch die digitale Infrastruktur er- Uberwachung und
wahnt, kann ein weiterer Indikator die digitale Infrastruktur in Form von Glasfaserkabeln sein, Auswertung der

aber auch von Dienstleistungen der Verwaltung (vielleicht schwieriger zu quantifizieren). beférderten Passagiere

5.2 Ziele und Strategien des Plans

Bei der Definition der Ziele werden die Vorgaben und Leitprinzipien der Ubergeordneten Ebene
berlicksichtigt, die somit als erstes Orientierungsinstrument dienen kénnen, wenn es darum geht,
nationale und europaische Ziele auf lokaler Ebene zu deklinieren.

Zu diesem Zweck wurde eine Matrix strategischer Ziele erstellt, die sich darauf konzentrierte, die
Ubereinstimmung zwischen den Strategien auf europaischer und nationaler Ebene und den Prog-
nosen in den strategischen Planungsdokumenten der Autonomen Provinz Bozen zu verstehen, um
aufzuzeigen, ob es derzeit eine Koharenz zwischen der lokalen Ebene und der Ubergeordneten
Ebene gibt oder ob es an Koharenz auf der Ebene der lokalen Ziele mangelt, und um gleichzeitig
die Besonderheit jener lokalen Ziele zu erkennen, die nicht Ausdruck tbergeordneter strategischer
Leitlinien sind. Dazu wurden die europaischen und nationalen Planungen zum Thema Verkehr und

Mobilitat analysiert und daraus Handlungslinien und Ziele abgeleitet.

Parallel dazu wurde der strategische Rahmen der Autonomen Provinz Bozen analysiert, um Hand-

lungslinien und Ziele zu identifizieren.

Mit der Ausarbeitung des Plans flr nachhaltige Mobilitét 2035 passt die Autonome Provinz Bozen
ihre strategische Planung in den Bereichen Personenmobilitét sowie Glterverkehr und Logistik an
die neuesten Leitlinien der Europaischen Union an.

In diesem Zusammenhang besteht das Hauptziel vom LPNM 2035 darin, den Rahmen der beste-
henden Programmplanung zu systematisieren und gemeinsame Ziele und Aktionslinien zusam-
menzufihren, um einen geordneten und koharenten Handlungsrahmen fir die Verbesserung der
Qualitét der Dienstleistungen und die Férderung einer integrierten Vision einer nachhaltigen Mobi-
litédt und einer Alternative zum Individualverkehr zu schaffen.

Mit dieser Vision und auf der Grundlage der vorlaufigen Uberpriifung der Erfilllungskriterien und
der Analyse des planerischen Bezugsrahmens legt der Plan allgemeine Ziele und Strategien fest,
auf denen eine Projektstrategie aufgebaut werden kann, die Stdtirol zu einer nachhaltigen und

allgemein zuganglichen Mobilitét fihrt.
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Bei der Definition der Ziele wurden bereits die Hinweise und Leitprinzipien einer Ubergeordneten

Ebene berlcksichtigt, so dass sie als erster Hinweis fiir die Deklination von Zielen der nationalen

oder europaischen Ebene auf die lokale Ebene dienen kénnen.

Insbesondere muss der LPNM dazu beitragen, die Ziele des Green New Deal und der neuen eu-

ropaischen Strategie flr nachhaltige und intelligente Mobilitat zu erreichen, die darauf abzielen, eine

vollstéandige, intermodale Mobilitét zu férdern, die den Mobilitédtsbedtrfnissen der Menschen ent-

spricht.

Das Ergebnis dieses Prozesses ist die Festlegung von 9 Strategischen Zielen fiir den neuen LPNM.

Davon:

e Acht davon sind "thematische" Ziele, d.h. sie beziehen sich auf bestimmte Aspekte
und Merkmale des Verkehrssystems, die der Entwicklung der Region Slidtirol dienen.

e einsist ein "transversales", sozusagen methodisches Ziel, das die vergleichende Be-
wertung der alterativen Planszenarien in Ubereinstimmung mit dem ersten Erfiil-
lungskriterium, d.h. der wirtschaftlichen Rechtfertigung der Interventionen, leiten soll.

THEMATISCHE ZIELE

1 Aufwertung der Rolle des Brenner Digital Green Corridor und seiner Verbindungen, einschlieBlich der Ver-
wirklichung der Eisenbahninteroperabilitat (ERTMS 3)

2 Stérkung der &ffentlichen Mobilitat in all ihren Formen fir interne und grenziberschreitende Verbindungen

3 Entwicklung der Intermodalitat zwischen den verschiedenen Mobilitétsformen

4 Entwicklung der aktiven Rad- und FuBBgangermobilitat auf stadtischer und auBBerstadtischer Ebene
Reduzierung der Klima- und Umwelteffekte, die durch die Personenmobilitdt und den Giterverkehr entste-

5 hen, durch die kombinierte Aktion einer Reduzierung der individuellen Mobilitt ausgehend von sensiblen Ge-
bieten wie den am meisten geféhrdeten UNESCO-Zonen, Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte und Verbrei-
tung von EnergietrAgern aus erneuerbaren Quellen.

6 Einsatz der Digitalisierung: Entwicklung innovativer und ,intelligenter Lésungen fir Mobilitat und Transport,
von Gitern auch im Dienste der touristischen Mobilitat.

7 Aufbau einer sicheren und klimabestandigen Mobilitétsinfrastruktur

8 Verbesserung der Zuganglichkeit des Luftraums durch Anbindung an benachbarte Flughafen
TRANSVERSALES ZIEL

9 Verfolgung der thematischen Ziele im Hinblick auf die Ressourcenoptimierung und das Kosten-Nutzen-Ver-

haltnis fir die Gesellschaft

Das Szenario des Plans

Der Plan gliedert sich in drei Interventionsbereiche:

Der Brennerkorridor und die Kommunikationsnetze auf Gemeindeebene: Zu dieser
Ebene gehdren die Autobahnachse der Brennerautobahn A22 und die Eisenbahnstrecke
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Verona-Minchen als die Achse, auf der die wichtigsten Interventionen bestehen, insbeson-
dere der BBT fur die Eisenbahnverbindung. Entlang dieser Achse flieBen die wichtigsten
Personen- und Gterstréme durch das Gebiet der Provinz. Dartber hinaus ist der Brenner-
Korridor das wichtigste Tor fir auslandische Touristen wahrend der Sommer- und Winter-

saison.

Die Verbindungen mit den angrenzenden Regionen und die internen Verteilungsach-
sen: Diese Achsen haben die doppelte Aufgabe, die Bewegungen in/aus der Provinz durch
den Vinschgau und das Pustertal sowie die internen Bewegungen in denselben Télern und
in den kleineren und seitlichen Talern zu den Haupttalern zu bedienen. AuBerdem fungieren
diese Achsen als Zubringer zur Brennerachse, insbesondere an den Knotenpunkten (Bo-
zen, Brixen, usw.). Die Nachfrage, die auf diese Achsen einwirkt, ist hauptsachlich intern
und von systematischen Bewegungen gepragt, aber auch von einer sehr wichtigen touristi-
schen Komponente wahrend der Sommer- und Wintersaison.

Interne stadtische und auBerstadtische Verbindungen in den Stadten, Haupt- und
Nebentalern und Bezirken: Die Verteilung der Verkehrsstrdme innerhalb der Stadte ob-
liegt dem kommunalen StraBennetz, das gleichzeitig die Lebensqualitat und die Sicherheit
der stadtischen Gebiete durch MaBnahmen gewahrleisten muss, die die Nutzung von Pri-
vatfahrzeugen einschréanken und die negativen Auswirkungen des Autoverkehrs (Umwelt-
verschmutzung, Larmbelastigung, Unfélle usw.) abmildern. In Télern und sensiblen Gebie-
ten missen die Verbindungen die Zuganglichkeit gewahrleisten, ohne ihre Nattirlichkeit zu
beeintrachtigen.

Zu den drei oben genannten Ebenen kommen drei transversale Themen hinzu:

Die Dekarbonisierung der 6ffentlichen und privaten Verkehrssysteme, die einzelne

Gebiete und im Allgemeinen das gesamte Sudtiroler Territorium betrifft.

Verbesserung der Sicherheitsbedingungen ausgehend vom StraBenverkehr, um die
Zahl der Unfalle, Todesfélle und Verletzungen durch den Fahrzeugverkehr zu reduzieren,
was zu einer Verbesserung der Verkehrsbedingungen fir schwache Verkehrsteilnehmer
fUhrt (aktive Mobilitat).

Die Digitalisierung des Mobilitatssystems und der damit interagierenden Systeme als

funktionales Instrument zur Erreichung der Planziele.
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In den Interventionsbereichen wurde die Festlegung der MalBnahmen nach den folgenden funktio-

nalen Ebenen vorgenommen:
¢ Infrastrukturelle und technologische Interventionen
e Ausbau und Verbesserung der Dienstleistungen

¢ Strategien fiir eine nachhaltige Mobilitét

Fir jeden relevanten Interventionsbereich werden die Interventionen zur Erreichung der Ziele be-
schrieben.

Brennerkorridor und Kommunikationsnetze auf Gemeindeebene

Interventionen auf dem Brenner-Korridor und den damit verbundenen grenztberschreitenden Kor-
ridoren. Der LPNM betrachtet die Entwicklung des TEN-T-Netzes von europaischer Bedeutung,
von dem der Brenner-Korridor ein wesentlicher Bestandteil ist, sowie auch die Entwicklung und
Starkung der lokalen, intermodalen und nachhaltigen Mobilitat als strategische Leitlinie. Sie gewahr-
leistet die Erreichbarkeit und Intermodalitdt der an den Kernnetzen (TEN-T) gelegenen Bahnhdfe
durch den Ausbau der mit ihnen verbundenen Knotenpunkte und Anschlussnetze.

Neben dem Brennerkorridor werden weitere strategische Verbindungsstrecken des Alpenraums
hervorgehoben: Stdtirol - Engadin in Osttirol, Stdtirol - Lombardei, Stidtirol - Cadore und Stidtirol -

Trentino.

Im Bereich der Bahnmobilitat blndelt der Plan die geplanten InfrastrukturmaBnahmen auf den
Bahnstrecken im Pustertal und Vinschgau und beinhaltet die Verbesserung der Dienstleistungen
(Angebotsausweitung, Einflhrung von Taktfahrplanen). Damit einher geht der Ausbau des inter-
modalen Angebots einschlieBlich Park&Ride Vorteile an allen Bahnhéfen.

Neben dem Ausbau des Schienenverkehrs als bevorzugtem Verkehrstrager fiir den Personen- und
Gutertransport sieht der Plan auch die Notwendigkeit, in das StraBennetz innerhalb des Provinz-
gebiets einzugreifen.

Es sieht die Entwicklung eines griinen digitalen Brennerkorridors durch die Realisierung der "dyna-
mischen dritten Spur”, die Einfihrung eines IVS-Systems zur Bewaltigung von Situationen, in de-
nen die Autobahn I&ngere Zeit blockiert ist, und die Einfilhrung eines Uberwachungs- und Kontroll-
systems fUr Fahrzeuge, welche die Nebentaler durchqueren und deren Ladung die zuléassige
Hdéchstgrenze Uberschreitet, sowie fir Fahrzeuge mit unzureichenden Emissionsklassen vor.

In der folgenden Tabelle sind die MaBnahmen aufgefihrt, die der Plan fir die verschiedenen hie-

rarchischen und territorialen Ebenen sowie fir die transversalen Themen vorsieht.
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VERKEHRSSYSTEM

Hierarchische Ebenen der Verbindungen

Innerstadtische und auBerstadtische
Verbindungen in Stadten und touris-
tischen Talern

Brennerkorridor und Kommunikati-
onsnetze auf Gemeindeebene

AUSBAU DES EISENBAHNSYSTEMS DURCH EINE ERHOHUNG DER FREQUENZ UND DIE EINFUHRUNG
VON VERKEHRSDIENSTEN AUF ALLEN STRECKEN

AUSBAU DER UBERREGIONALEN VERBINDUNGEN, SOWOHL NATIONAL ALS AUCH INTERNATIONAL

FORDERUNG DER INTERMODALITAT IM GUTERVERKEHR DURCH DIE SCHAFFUNG VON VERKEHRS-
KNOTENPUNKTEN ZWISCHEN SCHIENE UND STRASSE

Wichtigste
Stadte
und Taler

SCHAFFUNG VON VERKEHRSKNOTENPUNKTEN - MOBILITATSZENTREN, WELCHE DIE TALER UND
TOURISMUSGEBIETE VERSORGEN

VERBESSERUNG DER INFRASTRUKTUREN ENTLANG DER INTERNATIONALEN ACHSEN UND DER
GRENZUBERSCHREITENDEN UND INTERREGIONALEN DIENSTE

AUSBAU DES ZUGANGS ZU DEN KORRIDORBAHNHOFEN (BOZEN - BRIXEN)

Bezirke

Gebietsebenen

GEBIETSEBENEN
Touristische

SCHAFFUNG VON VERKEHRSKNOTENPUNKTEN - MQBILITA TSZENTREN, DIE AN DAS STRASSENVER-
KEHRSNETZ ANGESCHLOSSEN SIND UND GEFAHRDETE GEBIETE UND TALER VERSORGEN

AUSBAU DES ZUGANGS ZU DEN KORRIDORBAHNHOFEN (BRUNECK - BRIXEN)

Dekarbonisierung éffentlicher und privater Verkehrssysteme

LOW EMISSION CORRIDOR — LADENETZE UND ALTERNATIVE ENERGIETRAGER
UBERWACHUNG SCHWERER VERKEHRSSTROME IN SENSIBLEN GEBIETEN UND TALERN

DYNAMISCHES KAPAZITATSMANAGEMENT - DRITTE DYNAMISCHE FAHRSPUR
UBERWACHUNG SCHWERER VERKEHRSSTROME IN SENSIBLEN GEBIETEN UND TALERN

Digitalisierung
BRENNER GREEN DIGITAL CORRIDOR - ITS
UBERWACHUNG SCHWERER VERKEHRSSTROME IN SENSIBLEN GEBIETEN UND TALERN

Verbindung an angrenzende Regionen und interne Verteilungsachsen

Das PPMS nennt als eines der vorrangig zu verfolgenden strategischen Ziele die Starkung der
6ffentlichen Mobilitat in all ihnren Formen flr interne und grenziberschreitende Verbindungen. Es
werden MaBnahmen zur Starkung und Verbesserung der 6ffentlichen Mobilitét festgelegt, um ein
zuverlassiges, sicheres und nachhaltiges Verkehrssystem zu schaffen, wobei der Schienenverkehr
als Ruickgrat des nachhaltigen Stidtiroler Mobilitatssystems anerkannt wird.

Ausgehend von diesen Uberlegungen und in Anbetracht der Tatsache, dass ein groBer Teil der
Gebiete mit hoher Tourismusintensitat nicht von der Bahn bedient wird, richtet der Plan seine Inter-
ventionspolitik auf nachhaltige Mobilitétslésungen aus und interveniert durch die Realisierung von

Linien fUr den motorisierten 6ffentlichen Verkehr, die mit dem Schienennetz verbunden sind und
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von MaBnahmen zur Preisgestaltung und Zugangsbeschrankung fir die am meisten gefahrdeten

Gebiete begleitet werden.

Der Ausbau und die Beschleunigung der wichtigsten Autostrecken wird durch den Plan von weite-
ren MaBnahmen zur Entwicklung der Intermodalitét flankiert, wie z. B. der Einrichtung von Mobili-
tatszentren, dem Bau von Umsteigepunkten zwischen privaten und 6ffentlichen Verkehrsmitteln in
allen Bahnhofen des Gebiets und der Ausweitung der Tarifintegrationspolitik (MaBnahmen, die in

den folgenden Kapiteln beschrieben werden).

In der folgenden Tabelle sind die MaBBnahmen angeflhrt, die der Plan flr die verschiedenen hie-

rarchischen und territorialen Ebenen sowie fir die transversalen Themen vorsieht.

VERKEHRSSYSTEM

Hierarchische Ebenen der Verbindungen

Innerstadtische und auBerstadtische
Verbindungen in Stadten und touris-
tischen Talern

Brennerkorridor und Kommunikati-
onsnetze auf Gemeindeebene

AUSBAU DES OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHRS DURCH

% PRIORISIERUNG UND BESCHLEUNIGUNG VON DIENSTLEISTUNGEN,

o

% KAPAZITATSERWEITERUNG

Wichtigste Stadte
und Taler

% VERBESSERUNG DER ZUGANGLICHKEIT DER HALTESTELLEN
< VERBESSERUNG DER INFORMATION AN DEN NUTZER

AUSBAU DER BESTEHENDEN STRECKEN, DIE GEFAHRDETE GEBIETE UND TALER VERSORGEN

Gebietsebenen

GEBIETSEBENEN
Touristische

AUSBAU BESTEHENDER STRECKEN, DIE TOURISTISCHE GEBIETE UND GEBIETE MIT ERHOHTEM TOU-
RISMUSDRUCK BEDIENEN

EINFUHRUNG VON BRT-LINIEN IN TALERN, DIE NICHT VON DER EISENBAHN BEDIENT WERDEN

SCHAFFUNG WEITERER VERKEHRSKNOTENPUNKTE — MOBILITATSZENTREN IN DEN HAUPTSTRE-
CKEN DES OFFENTLICHEN VERKEHRS

Dekarbonisierung éffentlicher und privater Verkehrssysteme

ERNEUERUNG DER FAHRZEUGFLOTTE FUR DEN OFFENTLICHEN PERSONENKRAFTVERKEHR (siehe Kapitel 6.4)

FORDERUNG DER VERKEHRSVERLAGERUNG ZUR VERRINGERUNG DES STRASSENVERKEHRS, INSBESONDERE IN STADTI-
SCHEN GEBIETEN UND IN SENSIBLEN GEBIETEN, SOWIE IN GEBIETEN MIT ERHOHTEM TOURISTISCHEM DRUCK

Digitalisierung

INFOMOBILITAT AN DEN HALTESTELLEN UND IN DEN VERKEHRSKNOTENPUNKTEN DES AUSTAUSCHS VON MOBILITATSZEN-
TREN

DIGITALE INTEGRATION DER OFFENTLICHEN NAHVERKEHRSSYSTEME IN DAS LANDESVERKEHRSNETZ

66



- Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
L

g UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Interne stadtische und auBerstadtische Verbindungen in Stadten, Haupt- und Nebentalern
und Bezirken

Die Ziele des Plans, der Politik und der MaBnahmen fiir stadtische Gebiete sind auf die Verbesse-
rung der Lebensqualitét bei gleichzeitiger Gewahrleistung einer gestinderen, sozial und ékologisch

nachhaltigeren Umwelt ausgerichtet.

Der Plan legt den Grundstein fiir eine Politik der nachhaltigen Mobilitét in Stadten und Vororten, die
auf der Analyse der Mobilitdtsgewohnheiten der Menschen basiert und sich auf nationale und in-
ternationale Best Practices stitzt.

Der LPNM halt auch eine koordinierte Planung auf den verschiedenen Ebenen der Zustandigkeit
und des Territoriums fUr unerlasslich, insbesondere zwischen den lokalen Verwaltungen (Gemein-
den), die direkt fiir die Politik im stadtischen Bereich verantwortlich sind.

Auf diese Weise mdchte der Plan hervorheben, dass die synergetische Zusammenarbeit zwischen
der Provinz und den einzelnen Gebietskdrperschaften wie Gemeinden, Bezirken usw. von grund-
legender Bedeutung ist, um zur Verwirklichung der in den Ubergeordneten Planen festgelegten
Ziele beizutragen und um eine gemeinsame und koharente Strategie mit gemeinsamen Zielen und
Vorgaben zu entwerfen, die im Alleingang nicht erreicht werden kénnten.

Diesbezliglich haben die Stadte in Stdtirol eine zentrale Rolle, da sie eine sehr groBe Anziehungs-
kraft haben und flr die Erzeugung von Verkehr ausschlaggebend sind (44 % des interkommunalen
Verkehrs). Daher halt man es fir unabdingbar, in erster Linie eine Verkehrsverlagerung zu férdern,
die der Art der Reisen und den Merkmalen der Mobilitdtsgewohnheiten Rechnung tragt.

Dariber hinaus ist die Férderung des Radtourismus nicht nur eine Prioritat fir die Stdtiroler Wirt-
schaft, sondern auch und vor allem fiir die Férderung einer Kultur, die mit nachhaltiger Mobilitat und
der Nutzbarkeit des Territoriums verbunden ist, und zwar auch in jenen stadtischen und vorstadti-
schen Gebieten, die nicht direkt mit den gro3en Bevolkerungszentren verbunden sind.

In diesem Sinne erkennt der LPNM die Fertigstellung des Fahrradnetzes der Provinz als Prioritat
an, da er anerkennt, dass eine effektive Infrastruktur eine grundlegende Rolle bei der Férderung
der Nutzung des Fahrrads spielt und somit den modal split zwischen dem Fahrrad und anderen
Verkehrsmitteln begtinstigt. Der Plan erkennt auch die Bedeutung eines Informationssystems flr
die Benutzer (wayfinding) sowohl innerhalb der Stadte als auch entlang der Routen an, das es

ermdglicht, das Radwegenetz auf einfache und effektive Weise zu nutzen.

In der folgenden Tabelle sind die MaBnahmen aufgefihrt, die der Plan fiir die verschiedenen hie-

rarchischen und territorialen Ebenen sowie fir die transversalen Themen vorsieht.
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VERKEHRSSYSTEM

Hierarchische Ebenen der Verbindungen

Innerstadtische und auBerstadtische
Verbindungen in Stadten und touris-
tischen Talern

Brennerkorridor und Kommunikati-
onsnetze auf Gemeindeebene

Wichtigste
Stadte
und Taler

SCHAFFUNG VON PARKPLATZEN FUR DEN UMSTIEG ZWISCHEN SCHIENE UND STRASSE AN DEN
ZUGBAHNHOFEN

BAU VON SICHEREN FAHRRADUNTERKUNFTEN AN DEN VERKEHRSKNOTENPUNKTEN, DEN WICH-
TIGSTEN TERRITORIALEN DIENSTEN UND DEN SEHENSWURDIGKEITEN

Gebietsebenen

Bezirke

AUSBAU DES INTERKOMMUNALEN FAHRRADNETZES

GEBIETSEBENEN
Touristische

SCHAFFUNG EINES RADWEGENETZES VON LANDESWEITER BEDEUTUNG FUR EINEN NACHHALTIGEN
TOURISMUS

AUFBAU EINES DIENSTLEISTUNGSNETZES FUR RADFAHRER

Dekarbonisierung éffentlicher und privater Verkehrssysteme

ERNEUERUNG DES PRIVATEN FUHRPARKS (siehe Kapitel 6.4)

FORDERUNG DER VERKEHRSVERLAGERUNG ZUR VERRINGERUNG DES STRASSENVERKEHRS, INSBESONDERE IN STADTI-
SCHEN GEBIETEN UND IN SENSIBLEN GEBIETEN, SOWIE IN GEBIETEN MIT ERHOHTEM TOURISTISCHEM DRUCK

FORDERUNG VON VERKEHRSSICHERHEITSMASSNAHMEN IN DEN NACHHAL TIGEN STADTISCHEN MOBILITATSPLANEN (PUMS)

Digitalisierung

INFOMOBILITAT FUR DEN RADFAHRER AN DEN HALTESTELLEN UND IN DEN VERKEHRSKNOTENPUNKTEN DER MOBILITATSZEN-
TREN

DIGITALE INTEGRATION VON GEBUHRENSYSTEMEN FUR DIE INTERMODALITAT

Die LPNM-Strategien sind wie unten aufgeftihrt nach Sektoren gruppiert.
AKTIVE MOBILITAT

1. Schaffung eines einheitlichen Beschilderungssystems (rdumliche Wahrnehmung) fir die
Zuganglichkeit und den Verkehr von FuBgangern zu multimodalen Zentren
2. Infrastrukturelle Anpassung der FuBgangerwege von Parkplatzen zu Mobilitatszentren, Hal-

testellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs, Bahnhéfen und Flugterminals

3. Verbesserung und Integration der Zuganglichkeit und Nutzung des regionalen FuBwege-
netzes zur Aufwertung von nattrlichen und kulturellen Attraktionen

68



- Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
L

g UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

4. Hierarchisierung des Radwegenetzes gemali dem Fahrradmobilititsplan der Provinz Bo-
zen und Integration der vollstéandig radtouristischen Routen mit interkommunalen Routen,

die Mobilitatszentren, Siedlungen und Sehenswirdigkeiten bedienen

5. Integration der verschiedenen provinzialen Radwege in ein einziges Netz mit einheitlicher

Beschilderung und Serviceleistungen nach dem ,RadMetro“-Modell

6. Foérderung des Verkehrs mittels Fahrrad+Zug durch Preisgestaltung und Werbung flr den
Fahrradverkehr

7. Forderung des Radtourismus durch die Schaffung eines Netzwerks von Infrastrukiur,

Dienstleistungen und ad-hoc-Informationen

8. Erganzung des Radwegenetzes durch ein Netz von Knotenpunkten, an denen man das

Fahrrad abstellen und Dienstleistungen fir Radfahrer in Anspruch nehmen kann

KOLLEKTIVER VERKEHR

9. Anerkennung eines multimodalen kollektiven Verkehrstragernetzes als ordnendes Element
des individuellen Mobilitdtssystems in der Provinz und als Erganzung zu den grenziber-
schreitenden Korridoren

10. Implementierung eines Betriebsmodells fir den Schienenpersonenverkehr auf der Grund-
lage einer integrierten Taktung

11. Integration bestehender oder neuer Seilbahnen in das &ffentliche Verkehrsnetz der Provinz

12. Verbesserung der allgemeinen Zugénglichkeit zu den Bahnhéfen/Haltestellen des OPNV-

Kernnetzes der Provinz
13. Milderung der Umweltbelastung durch GbermaBigen Tourismus in gefahrdeten Gebieten

14. Realisierung von umweltfreundlichen Schnellbuslinien (BRT) auf Mobilitdtskorridoren des
regionalen Kernnetzes, die nicht von der Bahn bedient werden

15. Anpassung der stadtischen und auBerstédtischen OPNV-Haltestellen, um Bedingungen fiir
Sicherheit, Komfort und Infomobilitat zu schaffen/zu gewahrleisten

16. Implementierung von infrastrukturellen und technologischen Systemen zum Vorteil von
OPNV-Diensten in stadtischen und vorstadtischen Gebieten

17. Verbesserung der multimodalen Zuganglichkeit am Flughafen Bozen
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

1.

Hierarchisierung des StraBennetzes, die die Ebenen der Verbindungen und der Gebiete
berlcksichtigt und von einer missbrauchlichen Nutzung abhalt

Einflihrung einer multimodalen Vision in der StraBenplanung, die auch auf die Bedlrfnisse
des offentlichen Verkehrs und der Fahrradmobilitat ausgerichtet ist

Durchfuhrung von MaBnahmen zur Anpassung und Potenzierung des StraBenverkehres
als Zugang zum multimodalen Tragernetz des kollektiven Verkehrs an geeigneten Mobili-

tatszentren

Einfihrung des Konzepts ,Intelligente StraBe” als Unterstitzung der neuen ITS-Implemen-
tierung und von Systemen zur Uberwachung des Zustands der Infrastruktur, um vorbeu-
gende zyklischen Wartungsarbeiten zu planen.

Vision der Stral3e als gemeinsamer und unangefochtener éffentlicher Raum zugunsten von
Sicherheit und Lebensqualitat

Forderung und Anreize fir die Nutzung der geteilten Mobilitat in den Stadten

Forderung der Umsetzung der in den geltenden Rechtsvorschriften vorgesehenen Mobili-

tatsmanagement-Aktionen fir Studium und Arbeit

DEKARBONISIERUNG

8.
9.

Dekarbonisierung des Schienenverkehrs - Infrastruktur und Rollmaterial

Schrittweise Dekarbonisierung der Fahrzeugflotten des OPNV

10. Férderung des Einsatzes von H2-Tankstellen (Wasserstoff) und anderen Energietragern

aus erneuerbaren Quellen auf dem HauptstraBennetz des Landes (Strom)

DIGITALISIERUNG

11. Entwicklung und Implementierung eines regionalen Verkehrstiberwachungs- und Kontroll-

zentrums zur Bereitstellung von Echtzeitinformationen Uber den StraBenzustand und die

Verkehrsbedingungen auf den Hauptverkehrsadern

12. ITS-Implementierung und damit verbundenen InfrastrukturmaBnahmen zur Optimierung

der "netzgebundenen" Nutzung der StraBenkapazitat und zur Erhdhung der Verkehrssi-

cherheit

13. Politische MaBnahmen zur Férderung der Tarifintegration durch Einfihrung einer digitalen

MaaS-Plattform
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14. Durchflhrung von punktuellen ITS-MaBnahmen zur dynamischen Steuerung des StraB3en-
verkehrs auf Strecken mit struktureller Verkehrstiberlastung

GUTERVERKEHR UND LOGISTIK

15. Férderung des Einsatzes emissionsfreier Fahrzeuge bei der Annahme und Lieferung von
Gatern zur Verringerung von klimaverandernden Gasen, lokalen Schadstoffen und Larm in
verkehrsintensiven Gebieten (wichtigste stadtische Gebiete).

16. Protokoll zur Entwicklung und Férderung koordinierter MaBnahmen der Nachhaltigen Stadt-
logistik in den Stadten

17. SUdtirol mit einen intermodalen Guterverkehrsknoten auf dem Brenner-Eisenbahnkorridor
ausstatten

5.3 Der partizipative Prozess flir die Ausarbeitung des LPNM
2030 - Vorbereitende Aktivitaten mit institutionellen
Interessenvertretern (Stakeholder)

Die Ausarbeitung des LPNM 2030 beinhaltete einen partizipativen Prozess, der sich an drei spezi-
fische Zielgruppen richtete: die Interessenvertreter, die Birgermeister der 116 Stdtiroler Gemein-
den und die Burger. Die drei Zielgruppen erhielten die Mdglichkeit, inre Beobachtungen, Wiinsche
und Vorschlage zum Thema nachhaltige Mobilitdt zu &uBern. Die Instrumente, die zur Férderung
der Beteiligung eingesetzt wurden, waren unterschiedlich: Interessenvertreter wurden zur Teil-
nahme an zwei Workshops eingeladen, Blrgermeistern wurde ein Vormittag mit Diskussionen und
Debatten angeboten, und die Blirger erhielten einen Online-Fragebogen, mit dem es gelang, eine
eher junge Zielgruppe abzufangen, die daher besonders motiviert war, tber die Zukunft der Mobi-
litdt nachzudenken.

Stakeholder

Der erste Workshop, der eine Vorbereitungsphase fir die Ausarbeitung des Plans darstellte, fand
am 24. Marz 2022 statt und umfasste 28 Teilnehmer, welche die wichtigsten Organisationen und
Institutionen vertreten, die sich in verschiedenen Bereichen mit Mobilitat befassen. Als Methode
wurde die SWOT-Analyse verwendet, welche die strategische Planung in der Phase der Bewer-
tung der Starken (Strengths), Schwéchen (Weaknesses), Chancen (Opportunities) und Bedrohun-

gen (Threats), welche das Mobilitatssystem des Landes Stdtirol charakterisieren, unterstitzt.
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Um das gegenseitige Kennenlernen der Stakeholder zu férdern, fand die Diskussion im World
Café-Format statt, einem strukturierten Konversationsprozess fir den Wissensaustausch: Die Teil-
nehmer wurden in vier Gruppen aufgeteilt, die jeweils an einem anderen Arbeitstisch Platz nahmen.
Jeder Tisch war mit einer der Dimensionen der SWOT-Analyse verbunden, so dass eine Gruppe
sich mit den Mdglichkeiten des Mobilitatssystems der Provinz befasste, wahrend die andere
Gruppe ihre Schwachstellen diskutierte und so weiter. Nach 20 Minuten Diskussion wurden die
Teilnehmer aufgefordert, den Tisch zu wechseln und sich untereinander zu mischen; nur eine Per-
son blieb an ihrem Tisch stehen, um die neuen Menschen willkommen zu hei3en, ihnen die bis
dahin erzielten Ergebnisse zu erlautern und die Diskussion mit ihnen fortzusetzen. Der Dialog, der
im World Café stattfindet, férdert die Weitergabe und Weiterentwicklung der Ideen der Teilnehmer,
die sich gegenseitig beeinflussen (cross-pollination), sich durch die Gré3e der kleinen Gruppe mo-
tiviert fihlen und sich gleichzeitig als Teil einer groBeren Gruppe wahrnehmen. Sobald die Grup-
penteilnehmer wieder am eigenen Starttisch zurtickkehrten, wurden die Ergebnisse der Diskussion
analysiert und die Teilnehmer identifizierten jeweils die drei wichtigsten Punkte jeder der drei Di-

mensionen der SWOT-Analyse. Dies sind die gesammelten Ergebnisse:

Die am meisten geschatzte Starke ist zweifellos das integrierte Mobilitatssystem, das die Wahl des
Offentlichen Verkehrs fir die taglichen Fahrten erleichtert. Die integrierte Mobilitat ruht auf einer
Reihe von Diensten, die von allen Teilnehmern sehr positiv bewertet wurden: erstens die Qualitat
der Infrastruktur und der 6ffentlichen Verkehrsmittel, die eine bequeme Nutzung ermdglichen; zwei-
tens das Bewusstsein, sich in einer Landschaft zu bewegen, die gut auf den Menschen abgestimmt
ist, sowohl wegen der relativ kurzen Entfernungen, die von den Blrgern im Allgemeinen taglich

zurtickgelegt werden, als auch wegen der Aufmerksamkeit, die dem Umweltschutz gewidmet wird
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(ein Faktor, der durch eine kulturelle Bindung an das Gebiet, aber auch durch die touristische Be-
rufung und das Image Sudtirols als ein Ort, der auf Nachhaltigkeit achtet, begriindet ist). Schlie3lich
wird das vom Sidtirol Pass eingeflihrte Tarifsystem, das nicht nur die Bezahlung von Fahrkarten
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln praktisch macht, sondern auch diejenigen, die sie am meisten nut-
zen, mit einer progressiven Ermaigung des Fahrpreises belohnt, als Stérke gesehen.

Die Chancen liegen in einer verstarkten Integration: Die Workshop-Teilnehmer schlugen vor, sich
auf das MaaS-Geschaftsmodell (,Mobility as a Service*) zu beziehen und individuelle Dienstleis-
tungen und &ffentliche Verkehrsmittel zu integrieren: Mit einem monatlichen Pauschalabonnement
ware die individuelle Nutzung eines Bindels 6ffentlicher und privater Verkehrsmittel wie Zige,
Busse, Taxis, Autos und Bike-Sharing-Diensten gewahrleistet. Klar ist auch der Hinweis auf eine
Harmonisierung der Fahrplane und eine Ausweitung der Mdglichkeit, Fahrréder in 6ffentliche Ver-
kehrsmittel zu verladen. Dartiber hinaus wird das Land aufgefordert, eine Vereinbarung Uber die
Nutzung der zwischenstaatlichen StraBen zu férdern und Hubs fur die Gter zu schaffen, die das
BBT durchqueren mussen.

Die stadtische Mobilitat, insbesondere in der Provinzhauptstadt, gilt als Schwachpunkt, der die Biir-

ger in der gesamten Provinz betrifft, unabhangig davon, ob sie taglich in die Hauptstadt fahren oder
nicht: Die Verkehrsbehinderungen zu den Hauptverkehrszeiten werden fur eine kleine Stadt wie
Bozen als zu grof3 angesehen, und das Problem wird zum Teil auf ein ineffizientes StraBensystem
und zum Teil auf ein zu schwaches 6ffentliches Verkehrsnetz geschoben, das die Hauptstadt mit
dem Rest der Provinz verbindet. Es wird zwar eingeraumt, dass die Blrger nicht ausreichend Gber
die tatsachlichen Mdglichkeiten des 6ffentlichen Verkehrs informiert sind und sich aufgrund man-
gelnden Bewusstseins oft fir den Individualverkehr entscheiden, aber es wird auch eingeraumt,
dass der o6ffentliche Verkehr unattraktiv ist: fir die Blrger, weil der Verkehrsplan und insbesondere
die Fahrplane nicht ausreichen, um einen zufriedenstellenden Service zu gewahrleisten, fiir die
Mitarbeiter, weil die Vertrags- und Arbeitsbedingungen sie nicht dazu einladen, fir den 6ffentlichen
Verkehr zu arbeiten oder dies auf bestmdgliche Weise zu tun.
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Die wichtigsten... / | pit importanti...

Schwichen/ Punti di debolezza

* Vernetzung: urbaner Bereich Bz
* Fehlende Attraktivitat (Personal, Fahrplan)
* Fehlende Sensibilitat der Nutzer*innen fiir Offis

* Rete: area urbana Bz
* Mancanza di attrattiva (personale, piano di trasporto)
* Mancanza di consapevolezza degli utenti del trasporto pubblico

Die Workshop-Teilnehmer identifizierten Faktoren, die das reibungslose Funktionieren der
Stidtiroler Mobilitat gefahrden. Anders als in der nicht allzu fernen Vergangenheit zeigt sich ein ge-
wisser Mangel an wirtschaftlichen Ressourcen und gerade aufgrund der finanziellen Verflgbarkeit,
die diese Provinz auszeichnete, ein fehlendes Engagement, die verfligbaren Ressourcen zu opti-
mieren. Es wurden auch einige neuralgische Punkte der Mobilitét genannt, bei denen die Gefahr
einer Uberlastung besteht: Die stédtischen Zentren, die Gebiete um die Touristenattraktionen und
der StraBenguterverkehr sind Uberlastet und drohen in den kommenden Jahren zusammenzubre-
chen. Im Allgemeinen beklagten die Beteiligten das Fehlen klarer Prioritaten, was dazu fihrt, dass
die Provinz zwar in die Potenzierung des Radverkehrs investiert, ohne jedoch die Nutzung des
Autos einzuschranken, die sich zwar fragt, wie man die Nutzung der Bahn steigern kann, ohne

jedoch die Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem bewahrten Verkehrsmittel zu erschweren.

Das Fehlen eindeutiger Prioritaten bei der Programmplanung wird als eine Bedrohung ange-
sehen, welche die Situation in den kommenden Jahren erheblich verschlechtern kénnte.

Der zweite Workshop mit den Interessengruppen (stakeholder) fand etwa zwei Monate spa-
ter statt. In diesem Zeitraum wurde den Birgern ein Online-Fragebogen Uber die Mobilitat des
Landes ausgehandigt, der es ermdglichte, die Empfindlichkeiten eines breiteren Personenkreises
zu erfassen. Am 26. Mai 2022, dem Tag der Durchfiihrung des zweiten Workshops, war der Online-
Fragebogen noch nicht abgeschlossen, aber es lagen bereits einige Ergebnisse vor, die den Be-

teiligten zu Beginn vorgestellt wurden.

74



- Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
L

g UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Die Diskussions- und Partizipationsarbeit wurde mit einer Methode durchgeftihrt, die das For-
mat des World Café mit der E.A.S.W-Methodik (European Awareness Scenario Workshop) kom-
binierte. Letztere, die mit dem Ziel entstanden ist, die demokratische Teilhabe an Entscheidungen
zur Verbesserung der Lebensbedingungen in den Gemeinschaften zu férdern, ermdglicht es den
Teilnehmern, konkrete Lésungen fir die bestehenden Probleme zu identifizieren und zu planen.

Die 16 Vertreter der Interessengruppen wurden zunachst in vier Gruppen eingeteilt, die ge-
beten wurden, anhand einer einfachen Frage zu diskutieren: Welche aufkommenden Themen kén-
nen nicht ignoriert werden? Die Antworten wurden dem Plenum vorgelegt und in drei Hauptberei-
che aufgeteilt:

1) Europaische Korridore und Verbindungen zu anderen Regionen;
2) Mobilitat zwischen den Bezirken;
3) Mobilitét innerhalb der Bezirke.

Jedem Themenbereich wurde ein Tisch zugewiesen, und den Teilnehmern wurde die Auf-
gabe Ubertragen, Bemerkungen zu den aus der vorangegangenen Diskussion hervorgegangenen
Themen zu erarbeiten und konkrete Vorschlage zur Verbesserung der Situation zu unterbreiten.
Auch hier konnten die Teilnehmer an mehreren Tischen mitreden und die bisherige Diskussion mit
ihren Beobachtungen und Ideen bereichern.

An dem Tisch, der den européischen Korridoren und Verbindungen mit anderen Regionen

gewidmet war, ging es in erster Linie um den Personenverkehr: Unter den skizzierten Lésungen
wurde die Notwendigkeit griiner Verbindungen zu den n&chstgelegenen Flughéafen in Italien und
im deutschsprachigen Raum und die Harmonisierung des 6ffentlichen Verkehrs hier und jenseits
des Brenners auf regulatorischer und tariflicher Ebene deutlich. Es wird eine harmonische Politik
gefordert, die auch im Gulterverkehr auf einen griinen Korridor abzielt: Die Senkung der Mautge-
buhren fir umweltfreundliche Fahrzeuge und die Erhéhung der Mautgebihren fir umweltschadli-
che Fahrzeuge ist die vorgeschlagene MaBBnahme. Zudem wird gefordert, die RolLa attraktiv zu
machen, indem auch das Instrument der Alpentransitbdrse genutzt wird, welches die Transitrechte

durch die Alpen flir Lastwagen einschrankt.
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Abbildung 6 Aufbau der beteiligten SWOT

Der Guterverkehr war auch Gegenstand der Diskussion am Tisch, welcher der internen Mo-

bilitdt der Bezirke gewidmet war, mit besonderem Bezug auf den stadtischen Kontext: Es wurde

vorgeschlagen, die Paketzustellungen auf ein bestimmtes Zeitfenster zu konzentrieren und die Nut-
zung von Frachtfahrrddern zu verstarken. Der Verkehr sollte so weit wie méglich auBBerhalb der
Zentren bleiben, ob es sich um Personen oder Waren handelt, und an speziellen Drehkreuzen
anhalten, von denen aus Sie mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Citybus) oder privaten Verkehrsmit-
teln (Fahrrad) zum Zentrum gelangen kénnen. Pendlerbewegungen sollten auf eine nachhaltige
Mobilitét ausgerichtet sein.

Um die Nutzung des Fahrrads zu erleichtern, ist es notwendig, an strukturierte, sichere Park-
platze zu denken, die mdglicherweise mit einer Dusche und einem Umkleideraum ausgestattet
sind, damit die taglichen Radfahrer ohne Verlegenheit zur Arbeit fahren kénnen. Als Abschreckung
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fir die Nutzung des Autos wurde eine Reduzierung der zulassigen H6chstgeschwindigkeit von bis
zu 30 km/h in Ballungszentren ins Auge gefasst.

Die Nutzung des Autos weniger bequem zu machen, ist eine MaBnahme, die auch am Tisch
vorgeschlagen wurde, der sich mit der Mobilitdt zwischen verschiedenen Bezirken befasste: Ver-

ringerung der Geschwindigkeitsbegrenzungen, Beschrankung der Zufahrt mit dem Auto zu den
Zentren, Abschaffung von Parkplatzen und Erhéhung der Parkgebiihren sind MaBnahmen, die in
Verbindung mit einer Stérkung des 6éffentlichen Dienstes sowohl in Bezug auf die Fahrplane als
auch auf die Servicequalitét zu einem kulturellen Wandel flihren kénnten, d.h. mehr Menschen
dazu veranlassen, ihr Auto zu Hause zu lassen und andere Verkehrsmittel zu nutzen. Neben Bus-
sen und Zligen wird vermutet, dass die vielen Seilbahnen im Landesgebiet als 6ffentliche Verkehrs-

mittel genutzt werden kénnten, zum Beispiel um die Passe zu erreichen.

Am Ende des Workshops wurden die Anwesenden gebeten, die Ziele, die sich die Provinz in
Bezug auf nachhaltige Mobilitét gesetzt hat, abzuwéagen, d.h. die Prioritét dieser Ziele mit Hilfe der
Software ,mentimeter anzugeben, mit welcher man einen Online-Fragebogen per Smartphone
beantworten und eine grafische Echtzeitanzeige der Antworten erhalten kann.

Aus den Antworten geht hervor, dass die FuBgangermobilitat und der 6ffentliche Verkehr die

wichtigsten Interventionsbereiche fir die Anwesenden sind, wahrend die Lésungen fir den Brenner
Digital Green Corridor und die ITS-Lésungen wichtig, aber als weniger dringend erachtet werden.

77



Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige

Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Bewerte die Prioritét der einzelnen Zielsetzungen
(1=NIEDRIG - 10=HOCH)/Dai un voto di priorita a ciascuno
dedli obiettivi (1=BASSO - 10=ALTO)

Brenner Digital Green Corridor

m

Ausbau der éffentlichen Verkehrsmittel/Rafforzamento della mobilita pub;\lica

Entwicklung der Intermodalitat zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln/
Sviluppo dellintermodalita tra le varie forme di mobilitd

Entwicklung der FuBgénger- und Fahrradmobilitat/Sviluppo della mogllitd

C|clopedonole|n ogni ambito

Redu2|erung der Umweltexternahtaten der I\/Iobllltot/ Rldu2|one delle esterna &
ambientali generate dalla mobilita

Digitalisierung mittels ,intelligenter” Losungen fur die Mobilitat/Digitalizzazione
mediante soluzioni "intelligenti” per la mobilita

Sichere und gegenuber dem Klimawandel resiliente Mobillidtsinfrostrukturen/
Infrastrutture di mobilita sicure e resilienti ai cambiamenti climatici

72
Ausbau der Erreichbarkeit in Bezug auf Flugverkehr und Flughafen/

Rafforzamento dell'occes&' ilitd aerea e aeroportuale

Abbildung 6: Fragebogenergebnisse mit ,,mentimeter*

In Bezug auf die Verringerung der externen Effekte und die Starkung der Verbindungen mit dem
Flughafen Bozen zeigt die Verteilung der Antworten, dass ein Teil der Befragten diese Themen fir
wichtig halt, wahrend ein ebenso groBer Teil sie als weniger vorrangig ansieht.

Ein weiteres Treffen fand am 31. August 2022 statt, um die Strategien des Plans und die MaBnah-
men, die der LPNM ergreifen will, vorzustellen. Im Rahmen des Treffens, an dem Blrger und Sta-
keholder teilnahmen, wurden die Ergebnisse der Interventionen in Bezug auf die Ziele des Plans
vorgestellt. Dieses Treffen war daher eine Gelegenheit, wichtiges Feedback zu den Interventionen

des LPNM zu sammeln, die es ermdglichten, die Ausarbeitung des Plans zu verfeinern.

Blirgermeister

Am 27. Mai 2022 fand ein Treffen mit den Blrgermeistern statt. Auf die Prasentation der vorlaufigen
Ergebnisse des Fragebogens, der den Blirgern vorgelegt wurde, folgte eine Diskussion, die je nach
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Zustandigkeitsbereich der Blrgermeister unterschiedliche Aspekte beleuchtete. Ein Faktor, der in
der gesamten Provinz zu finden ist, ist die gleichzeitige Prasenz der Mobilitat der Blrger und der
Mobilitat aufgrund der starken Ausrichtung Sidtirols auf den Tourismus, zwei Aspekte der Mobilitat,
die notwendigerweise nebeneinander bestehen missen.

Es wurde mehrfach betont, dass es keine wiinschenswerte Ldsung ist, die Mobilitat fir Touristen
kostenlos zu machen, vor allem, weil dies zu Reisen ohne Mehrwert fiihrt. Sie betonten auch die
Notwendigkeit, vor allem in der Talsohle die Verlagerung auf andere Verkehrstrager zu erleichtern,
indem Parkplatze geschaffen werden, die es Birgern und Touristen erméglichen, ihr Auto stehen
zu lassen und auf das Fahrrad, den Zug oder den Bus umzusteigen, um in die gré3eren Zentren
zu gelangen.

Die Mobilitét in den Talern muss mit dem Schwerlastverkehr rechnen, der nicht nur den Verkehr
verlangsamt, sondern auch zur raschen Verschlechterung der StraBen beitragt, und mit den Wohn-
mobilen, die selbst in den kleinsten Zentren in groBer Zahl ankommen und deren Parken derzeit
nicht geregelt ist.

Generell fordern die Burgermeister die Provinz auf, eine klare Position zur nachhaltigen Mobilitat
einzunehmen und diese in allen Zustandigkeitsbereichen auszudehnen: Wenn man die Mobilitat
derjenigen, die in die Hauptstadt kommen, nachhaltig gestalten will, miissen die Gebaude der Pro-
vinzverwaltung dezentralisiert werden; wenn man die Mobilitat in den Zentren nicht stéren will, muss
man den Bau groBer Parkplétze direkt in den Zentren vermeiden und stattdessen die Randgebiete

bevorzugen.

Fazit

In den Workshops mit den Stakeholdern zeigte sich eine starke Nachfrage an nachhaltiger Mobili-
tat. Die vorgeschlagenen MaBnahmen zielen darauf ab, die Nutzung von Privatfahrzeugen einzu-
schranken und die Nutzung von Fahrradern und &ffentlichen Verkehrsmitteln in jeder Hinsicht zu
fordern. Die Interessenvertreter und Blrgermeister fordern vor allem, dass der Verkehr in den Stad-
ten reduziert wird und der Schiene den Vorzug vor der StralBe gegeben wird. Das wichtigste Instru-
ment zur Verfolgung dieses Ziels ist der Bau von Knotenpunkten (sogenannten “hub®): Parkplatze,
wo man das Auto stehen lassen kann, und auf das Fahrrad umsteigen kann, wo man das Privat-
fahrzeug parken kann, um in einen Zug oder Bus zu steigen, wo Waren ausgeladen werden kén-

nen, um sie dann auf nachhaltige Weise weiterverteilen zu kénnen.
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Die Teilnehmer forderten die Provinz auch zu mehr Konsequenz auf: Die Entscheidung, nachhal-
tige Mobilitat zu férdern, muss in allen von der 6ffentlichen Verwaltung verwalteten Sektoren auf-
gegriffen werden, damit die Bemiihungen in diesem Bereich nicht durch widersprichliche Entschei-
dungen konterkariert werden.

Ein integraler und grundlegender Bestandteil der Phase der partizipativen Teilnahme und der Aus-
einandersetzung mit dem Territorium war der Online-Fragebogen fir Blirger und Wirtschaftsak-
teure des Territoriums, mit dem wichtige Informationen zur Erganzung und Integration des Kogniti-
onsrahmens und ein wertvoller Beitrag zur Abgrenzung der SWOT-Analysen, der Ziele und zur
Verfolgung der Vision und der Strategien des Plans bereitgestellt wurden, die in geeigneter Weise
auf die unterschiedlichen Gebiete des Territoriums abzuleiten sind.

Der Fragebogen wurde im Frihjahr 2022 Gber eine Online-Plattform freigeschaltet und wurde mit
5.418 Antworten von der Bevolkerung gut angenommen.

Eines der interessantesten Elemente des Fragebogens betraf die Identifizierung von kritischen The-
men, die auf dem Gebiet Sldtirols bestehen und von denen im Folgenden eine kurze infografische
Zusammenfassung wiedergegeben wird; die vollstandigen Ergebnisse des Fragebogens sind im
Anhang zu finden.

Bitte geben Sie den folgenden
kritischen Punkten einen Wert,
wenn Sie sie bei lhrem iiblichen
Arbeitsweg antreffen.

pXW fritikalitatsstufe
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6 BEWERTUNG DER KOHARENZ DES PLANS

Die SUP ist dafiir verantwortlich, die allgemeine Koharenz des Plans oder Programms und

die Erreichung der ékologischen Nachhaltigkeitsziele festzustellen. Die Uberpriifung der Kohérenz
des Plans erfolgt durch die Analyse der externen Koharenz, d.h. mit den Zielen und Inhalten ande-
rer Plane und Programme, und der internen Kohé&renz, d.h. zwischen den spezifischen Zielen und

MafBnahmen des Plans oder Programms.

Der Bewertungsprozess wird durch die Verwendung von Matrizen durchgeftihrt, welche die
moglichen Interaktionspunkte (positiv, negativ, unsicher) zwischen den Zielen des Plans und den
Zielen der dkologischen und territorialen Nachhaltigkeit hervorheben.

Die Analyse der Matrizen wird darauf abzielen, die Aspekte hervorzuheben, denen beson-
dere Aufmerksamkeit gewidmet werden sollte, um die Gesamtkonzeption des Plans so umweltver-
traglich und damit so nachhaltig wie méglich zu gestalten.

Der Grad der Koharenz mit bestehenden Planungs- und/oder Programmplanungsinstrumen-
ten auf gleicher oder unterschiedlicher Ebene sowie mit internationalen Planungs- und Nachhaltig-
keitsnormen und -referenzen ist ein strategisches Kriterium fir einen Nachhaltigkeitsplan. Wie be-
reits hervorgehoben, wird die externe Koharenz des Plans Gberprift, indem die MaBnahmen des
Plans anhand der ausgewahlten ékologischen Nachhaltigkeitsziele bewertet werden.

Die interne Koharenzanalyse ermdglicht es hingegen, mégliche Widersprtiche innerhalb des
Plans zu Uberpriifen. Sie untersucht die Ubereinstimmung zwischen der Wissensgrundlage, den
allgemeinen und spezifischen Zielen und den MaBnahmen des Plans, indem sie beispielsweise
nicht deklarierte oder aber auch deklarierte, aber nicht verfolgte Ziele und widerspriichliche Ziele
und MaBBnahmen ermittelt.

Dies geschieht wiederum mit Hilfe einer Bewertungsmatrix, in der die Ma3nahmen mit den
Zielen des Plans verglichen werden.

Die Bewertungen lassen sich wie folgt zusammenfassen:
e externe Koharenz:
o mogliche Wechselwirkungen zwischen dem Plan und lokalen Planungsinstru-
menten und Bewertung der Auswirkungen des Plans auf die Ziele relevanter
Plane, mit denen eine Wechselwirkung aufgezeigt wurde.
o Koharenz mit den als relevant ausgewahlten Nachhaltigkeitszielen, um zu beur-
teilen, wie und in welchem Umfang die Nachhaltigkeitsziele in den Plan integriert

wurden.
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interne Koharenz:

o Kohéarenz zwischen den Zielen des Plans - es ist notwendig, dass der Plan in

seinen Entscheidungen und seinem Inhalt koharent ist. Daher werden in diesem
Teil des Berichts die Ziele des Plans verglichen, um zu beurteilen, ob sie mitei-
nander vereinbar sind und ob sie positive Synergien fiir die Umwelt erzeugen
kénnen;

Kohéarenz zwischen den Politiken und MaBnahmen des Plans und den Zielen
des Plans - Es wird geprift, ob die Wissensbasis, die allgemeinen und spezifi-
schen Ziele und die MaBnahmen des Plans Ubereinstimmen, und es werden z.
B. nicht erklarte oder erklarte, aber nicht verfolgte Ziele oder widersprichliche
Ziele und MaBnahmen festgestellt;

Kohéarenz zwischen dem Umweltkontext und den Zielen und MaBnahmen des
Plans - Die Bewertung der 6kologischen Koharenz des Plans beinhaltet eine Be-
urteilung der Fahigkeit des Plans, auf Umweltfragen im Gebiet zu reagieren. In
der Praxis geht es darum, zu prifen, ob die Ziele und MaBnahmen des Plans mit

der Bewertung des friiheren Umweltkontexts Ubereinstimmen.

6.1 Externe Kohdrenz

Auf der Ebene der Européischen Union sind die Plane/Dokumente, die fir die Zwecke der

Kohé&renzanalyse in Betracht gezogen werden:

VerkehrsweiBBbuch (2011) ,Fahrplan zu einem einheitlichen européischen Verkehrsraum —

Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem*

Aktionsplan fir einen ,,Green New Deal“ (2019)

Strategie flir eine nachhaltige und intelligente Mobilitét: den Verkehr in Europa auf Zukunfts-

kurs bringen

Trans-European Transport (TEN-T) Netzwerk

Operationelles Programm ,Européische Fonds fiir regionale Entwicklung® 14-20 (OP
EFRE/ESF)

Programmierung der Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung 2021 - 2027 (OP
EFRE/ESF)

Die Charta der Stadte fir Klimaneutralitat
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LEGENDE:

VEREINBAR mit dem Planungsziel
NICHT ANWENDBAR mit dem Planungsziel
I NiCHT VEREINBAR mit dem Planungsziel

EUROPAISCHE PROGRAMMIERUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversales
ZIEL
1 2 3 4 9
Verkehrsweifsbuch Entwicklung und Nutzung innovativer und nachhaltiger
(2011) Kraftstoffe und Antriebssysteme
Optimierung der Effektivitat mulimodaler Logistikketten,
u.a. durch den verstérkten Einsatz energieeffizienterer
Verkehrstrager
Verbesserung der Effizienz des Verkehrs und der Infra-
struktumutzung durch Informationssysteme und Markt-
anreize
EUROPAISCHE PROGRAMMIERUNG
THEMATISCHE ZIELE Transversales
ZIEL
1 2 3 4 9
Aktionsplan fiir einen | Beschleunigung des Ubergangs zu einer nachhaltigen
,Green New Deal” und intelligenten Mobilitét
(2019)
"Null Umweltverschmutzung" fiir eine schadstofffreie
Umwelt
EUROPAISCHE PROGRAMMIERUNG
THEMATISCHE ZIELE Transversales
ZIEL
1 2 3 4 9
Strategie fiir Wir miissen alle Verkehrstrédger nachhaltiger machen
nachhaltige und
intelligente Mobilitéit Um eine bessere Wahl des Verkehrstrdgers zu ermdgii-
chen, miissen wir nachhaltige Altemativen weithin ver-
fiigbar machen
Anreize fiir den Ubergang zur emissionsfreien Mobilitat
schaffen
nahtlose Verbindungen schaffen: sicher, effizient
widerstandsfahige Mobilitét - ein widerstandstéhigerer
einheitlicher européischer Veerkehrsraum: fiir integrative
Konnektivitat
EUROPAISCHE PROGRAMMIERUNG
THEMATISCHE ZIELE Transversales
ZIEL
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
Trans-European Verkniipfung européischer Knotenpunkte, die als vorran-
Transport (TEN-T) | gig erachtet werden, insbesondere der Korridore "Mittel-
Netzwerk meer" und "Skandinavien-Mittelmeer”

EUROPAISCHE PROGRAMMIERUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversales
ZIEL

Die ChartaderStéidtefiir | Forderung einer neuen Rolle der Stédte beim Ubergang
Klimaneutralitdt zur Klimaneutralitét

Nachhattigere urbane Mobilitét mit weniger Autos

Forderung der dekarbonisierten Kreislaufwirtschaft

Erhéhung der Kohlenstoffaufnahme

EUROPAISCHE PROGRAMMIERUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversales
IZIEL

1 2 3 4 5 6 |7 8 9

OP EFRE/ESF 2014 - | Prioritdtsachse IV: Nachhaltige Energie und Lebensqua-
2020 litét

Schwerpunkt VI: Umweltschutz und Férderung der na-
tdrlichen und kulturellen Ressourcen

Schwerpunkt vii: Verkehrssysteme und Netzinfrastruktur

EUROPAISCHE PROGRAMMIERUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversales
IZIEL

1 2 3 4 5 6 |7 8 9

OP EFRE/ESF Policy-Ziel 2: Ein griineres und kohlenstoffarmeres Eu-
2021 - 2027 ropa

Policy-Ziel 3: Ein stérker vernetztes Europa - Mobilitat,
regionale Information und Konnektivitdt der Kommunika-
tionstechnologien

Policy-Ziel 5: Ein blirgemahes Europa durch die
Férderung einer nachhaltigen und integrierten Entwick-
lung von stédtischen, léndlichen und Kiistengebieten so-
wie lokaler Initiativen

Wie aus den vorangegangenen Tabellen hervorgeht, erfordern die Ubergeordneten Instru-
mente auf europaischer Ebene zusammengefasst folgende Schritte:

e mehrintermodale Anbindung,
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Auf

Ausbau der intra- und internationalen Verbindungen (insbesondere durch die TEN-T-
Korridore)

erhebliche Verringerung der Emissionen, insbesondere von CO2

bessere Organisation der Logistik durch Ausbau des Schienenverkehrs

Starkung der Rolle der neuen Technologien sowohl im Hinblick auf die Verwirklichung
der ,,sharing mobility* als auch auf die Erhéhung der Verkehrssicherheit

mehr Wert auf urbane Qualitat mit Blick auf sanfte Mobilitdt und schwache Nutzer
Wiederverbindung und Schutz der Okosysteme

soziale Gerechtigkeit bei der Annahme und den Auswirkungen von MafBnahmen

nationaler Ebene werden folgende Plane/Dokumente fir die Koh&renzanalyse in Be-

tracht gezogen:

LEGENDE:

Nationale Strategie fur nachhaltige Entwicklung (SNSvS)
Nationaler Aufbau- und Resilienzplan (PNRR)

Anhang zum DEF (Documento di economia e finanza) 2020 "ltalia veloce. L'ltalia resi-

liente progetta il futuro: nuove strategie per trasporti, logistica e infrastrutture”
Integrierter Nationaler Energie- und Klimaplan (PNIEC)

Nationaler Plan fur touristische Mobilitdt 2017-2022

Nationaler Plan fir die StraBenverkehrssicherheit (PNSS 2030)
Strategiepapier zur Eisenbahnmobilitat (Irene)

Strategiepapier zur Mobilitat im StraBenverkehr - DSMS (2022-2026)

VEREINBAR mit dem Planungsziel
NICHT ANWENDBAR mit dem Planungsziel

I ViCHT VEREINBAR mit dem Planungsziel

NATIONALE PROGRAMMPLANUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL

1 (2|3 |4 (516 (|7 8 |9

Nationale
Strategie

Férderung von Gesundheit und Wohlbefinden

fiir

Den Verlust der Biodiversitét stoppen
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nachhaltige
Entwicklung
(SNSvS)

Sicherstellung einer nachhaltigen Bewirtschaf-
tung der nattirlichen Ressourcen

Schaffung widerstandsfdhiger Gemeinschaften
und Gebiete, Bewahrung von Landschaften und
Kulturgditern

Dekarbonisierung der Wirtschaft

NATIONALE PROGRAMMPLANUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL
112 1|3 |4 9
Nationaler Mission 1: Digitalisierung, Innovation, Wettbe-
Aufbau- 0] werbsfahigkeit, Kultur und Tourismus
Resilienzplan Mission 2: Griine Revolution und 6kologischer
(PNRR) Ubergang
Mission 3: Infrastrukturen f(ir nachhaltige Mobilitit
NATIONALE PROGRAMMPLANUNG
THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL
112 1|3 (4 9
Anhang zum DEF | Unterstlitzung des italienischen Produktions- und
(Documento  di Industriesystems
economia e Technologische Innovation
finanza) 2020
"ltalia  veloce. Wartung und Sicherheit der Infrastrukturen
L'italia resiliente
progetta il Zugénglichkeit und Lebensqualitit
futuro:  nuove
strategie per Wettbewerbsfahigkeit, Umschulung und Regenera-
trasporti tion stédltischer Gebiete
logistica e Nachhaltige und sichere Mobilitzt
infrastrutture"
Effiziente und widerstandsféhige Wasserversor-
gung
NATIONALE PROGRAMMPLANUNG
THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL
112 1|3 |4 9
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Integrierter Beschleunigung des Dekarbonisierungsprozes-
Niitamalar ses, wobei das Jahr 2030 als Zwischenschritt auf

. dem Weg zu einer tiefgreifenden Dekarbonisie-
Energie- und rung des Energiesektors bis 2050 betrachtet wird
Klimaplan und die Umweltvariable in andere dffentliche Poli-
(PNIEC) tikbereiche integriert wird;

Férderung der Energieeffizienz in allen Sektoren
als Mittel zum Schutz der Umwelt, zur Verbesse-
rung der Energiesicherheit und zur Senkung der
Energieausgaben fiir Haushalte und Unterneh-
men

Férderung der Elektrifizierung des Verbrauchs,

insbesondere im zivilen Sektor und im Verkehr,

als Instrument zur Verbesserung der Luft- und
Umweltqualitét

Die Entwicklung des Energiesystems mit For-
schungs- und Innovationstétigkeiten begleiten, die
geeignete Lésungen zur Férderung von Nachhal-
tigkeit, Sicherheit, Kontinuitét und Kosteneffizienz
einer zunehmend auf emeuerbaren Energien ba-

sierenden Versorgung in allen Nutzungsberei-
chen entwickeln und die Neuausrichtung des Pro-

duktionssystems auf kohlenstoffarme Verfahren

und Produkte férdern, die auch in der durch an-

dere FérdermalBnahmen induzierten Nachfrage
Chancen finden;

Annabhme - auch unter Beriicksichtigung der
Schlussfolgerungen der strategischen Umwelt-
priifung und der damit verbundenen Umweltdiber-
wachung - von MalBnahmen und Regelungen, die
die potenziellen negativen Auswirkungen der
Energieumwandlung auf andere, ebenfalls rele-
vante Ziele wie Lufiqualitit und Gewdsser, Be-
grenzung des Fldchenverbrauchs und Land-
schaftsschutz verringem.

NATIONALE PROGRAMMPLANUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL

1 (2|3 |4 (516 (|7 8 |9

PNSS 2030 Reduzierung der Zahl der Todesfélle um 50 Pro-
zent

NATIONALE PROGRAMMPLANUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL

1 ({2 |3 |4 (516 (|7 8 |9

Nationaler Plan | Verbesserung des Zugangs zu touristischen Se-
fiir touristische henswirdigkeiten, um die Wettbewerbsféhigkeit
der Tourismusbranche zu steigern
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Mobilitét 2017-
2022

Aufwertung des Infrastrukturerbes als Element
des touristischen Angebots

Digitalisierung der Tourismusbranche ausgehend
von der Mobilitét

Férderung nachhaltiger Mobilititsmodelle fiir den
Tourismus

NATIONALE PROGRAMMPLANUNG

THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL
121314 1|5 16 |7 |8 |9
DSMF Erfiillung der unmittelbaren Bed(irfnisse des Ver-
2022-2026 kehrssystems
Verbesserung der Leistung und Zugénglichkeit
des Schienenverkehrsdienstes
Neubelebung des Schienengliterverkehrs
NATIONALE PROGRAMMPLANUNG
THEMATISCHE ZIELE Transversale
s ZIEL
121314 1|5 16 |7 |8 |9

DSMS
2022-2026

Widerstandsfahigkeit gegen den Klimawandel
und Verkehrssicherheit

Energieeffizienz und Energieerzeugung aus er-
neuerbaren Quellen

Férderung nachhaltiger Mobilitit

Der digitale Wandel: Auswirkungen auf
diie Stral3eninfrastruktur und die StralBenverkehrs-
systeme

Die Ubergeordneten Instrumente auf nationaler Ebene Ubernehmen und erganzen das, was

bereits von den européischen Instrumenten antizipiert wurde, und verlangen, dass sie sich in fol-

gende Richtungen bewegen:

¢ Minimierung der negativen Auswirkungen von Infrastruktur und Mobilitét auf andere Sys-

teme (Umwelt, Soziales usw.) und Sektoren (Tourismus, Freizeit, Bildung, Gesundheit)
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durch eine synergetische Planung, bei der die Mobilitat eine wirksame Mdglichkeit dar-
stellt, die Bevdlkerung in den Genuss und die Aufwertung stadtischer, natirlicher und
kultureller Zusammenhange zu bringen.

e Beschleunigung des Dekarbonisierungsprozesses

e Integration von Infrastruktur- und Stadtplanung, sowie von Landnutzung.

e Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Schutz der schwéacheren Bevolkerungsgruppen

e Integration von wissenschaftlicher und technologischer Forschung mit der Planung von

stadtischen und Uberregionalen Infrastrukturen, um deren Digitalisierung zu férdern.

6.2 Interne Koharenz

Die interne Koharenzanalyse ermdglicht es hingegen, mdgliche Widerspriche innerhalb des
Plans zu (iberpriifen. Sie priift die Ubereinstimmung zwischen der Wissensgrundlage, den allge-
meinen und spezifischen Zielen und den MaBnahmen des Plans, indem sie z. B. nicht deklarierte
Ziele oder aber auch deklarierte, aber nicht verfolgte Ziele und widerspriichliche Ziele und MaBBnah-

men ermittelt.

THEMATISCHE
ZIELE

Aufwertung der Rolle
des Brenner Digital
Green Corridor und sei-
O | ner Verbindungen, ein- (o)
1 schlieBlich der Verwirkli- 1
chung der
Eisenbahninteroperabili-
tat (ERTMS 3)
Stérkung der &ffentlichen
o Mohilitat in all ihren For-
men fir inteme und
grenzlberschreitende
Verbindungen
Entwicklung der Intermo-
O | dalitdt zwischen den ver-
3 schiedenen  Mobilitéts- 3
formen
Entwicklung der aktiven
bo) Rad- und FuBgénger-
mobilitét auf stédtischer
und  auBerstadtischer
Ebene
Reduzierung der Klima-
und Umwelteffekte, die
durch die Personenmo-
bilitét und den Gterver-
kehr entstehen, durch
die kombinierte Aktion ei-
O | ner Reduzierung der in-
5 dividuellen Mobilitat aus- 5
gehend von sensiblen
Gebieten wie den am
meisten gefahrdeten U-
NESCO-Zonen, Dekar-
bonisierung der Fahr-
zeugflotte und
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Verbreitung von Ener-
gietrdgern aus erneuer-
baren Quellen.
Einsatz der Digitalisie-
rung: Entwicklung inno-
o vativer und ,intelligenter* o
6 Lésungen fur Mobilitat 6
und Transport, von GU-
tern auch fiir die touristi-
schen Mobilitat.
Aufbau einer sicheren
o . . q
7 und  klimabestandigen 7
Mobilitétsinfrastruktur
Verbesserung der Zu-
o ganglichkeit des_ Luft- o
8 raums durch Anbindung 8
an benachbarte Flugha-
fen
TRANSVERSALES ZIEL
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STRATEGIEN o1 02 03 04 05 06 o7 08 09
AKTIVE MOBILITAT
Schaffung eines einheitlichen
Beschilderungssystems (raumli-
che Wahmehmung) fir die Zu-
ganglichkeit und den Verkehr
von FuBgéngern zu multimoda-
len Zentren
Infrastrukturelle Anpassung der
FuBgangerwege von Parkplat-
zen zu Mobilitatszentren, Halte-
stellen des &ffentlichen Perso-
nennahverkehrs, Bahnhéfen
und Flugterminals
Verbesserung und Integration
der Zuganglichkeit und Nutzung
des regionalen FuBwegenetzes
zur Aufwertung der natirlichen
und kulturellen Attraktionen
Hierarchisierung des Radwege-
netzes im Fahrradmobilitétsplan
der Provinz Bozen und Integra-
tion der vollstandig radtouristi-
schen Routen mit interkommu-
nalen Routen, die
Mobilitatszentren, Siedlungen
und Sehenswirdigkeiten bedie-
nen
Integration der verschiedenen
provinzialen Radwege in ein n
einziges Netz mit einheitlicher :
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Beschilderung und Serviceleis-
tungen nach dem ,RadMetro”
Modell

Foérderung des Verkehrs mittels

Fahrrad+Zug durch Preisgestal-

tung und Werbung flr den Fahr-
radverkehr

Férderung des Radtourismus
durch die Schaffung eines Netz-
werks von Infrastruktur, Dienst-
leistungen und ad-hoc-Informati-
onen

Erganzung des Radwegenet-
zes durch ein Netz von Knoten-
punkten, an denen man das
Fahrrad abstellen und Dienst-
leistungen fur Radfahrer in An-
spruch nehmen kann

KOLLEKTIVER VERKEHR

Anerkennung eines multimoda-
len kollektiven Verkehrstrager-
netzes, das als ordnendes Ele-
ment des Systems der
individuellen Mobilitét in der Pro-
vinz und als Erganzung zu den
grenzUberschreitenden Korrido-
ren dient

Implementierung eines Be-
triebsmodells fir den Schienen-
personenverkehr auf der Grund-

lage einer integrierten Taktung

Integration bestehender oder
neuer Seilbahnen in das &ffentli-
che Verkehrsnetz der Provinz

Verbesserung der allgemeinen
Zuganglichkeit zu den Bahnho-
fen/Haltestellen des OPNV-
Kernnetzes der Provinz

Milderung der Umweltbelastung
durch UberméaBigen Tourismus
in gefahrdeten Gebieten

Realisierung von umweltfreund-
lichen Schnellbuslinien (BRT)
auf Mobilitatskorridoren des re-
gionalen Kernnetzes, die nicht
von der Bahn bedient werden

Anpassung der stagtischen und
auBerstadtischen OPNV-Halte-
stellen, um Bedingungen fir Si-
cherheit, Komfort und Infomobili-
tat zu schaffen/zu gewahrleisten

Implementierung von infrastruk-
turellen und technologischen
.. Systemen zum Vorteil von
OPNV-Diensten in stédtischen
und vorstadtischen Gebieten

Verbesserung der multimodalen
Zuganglichkeit am Flughafen
Bozen

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Hierarchisierung des Straf3en-
netzes, die die Ebenen der Ver-
bindungen und der Gebiete be-

ricksichtigt und von einer
missbréuchlicﬁ:ln Nutzung ab-
o

Einfiihrung einer multimodalen
Vision in der StraBenplanung,
die auch auf die Bedlirfnisse
des offentlichen Verkehrs und
der Fahrradmobilitét ausgerich-
tet ist

Durchfiihrung von MaBnahmen
zur Anpassung und Potenzie-
rung des StraBenverkehres als
Zugang zum multimodalen Tra-
germnetz des kollektiven Ver-
kehrs an geeigneten Mobilitats-
zentren

Einfihrung des Konzepts , Intelli-
gente StraBBe"” als Unterstiitzung
der neuen ITS-Implementierung
und von Systemen zur Uberwa-
chung des Zustands der Infra-
struktur, um vorbeugende zykli-
schen Wartungsarbeiten zu
planen.

Vision der StraB3e als gemeinsa-
mer und unangefochtener &f-
fentlicher Raum zugunsten von
Sicherheit und Lebensqualitat




Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Férderung und Anreize flr die
Nutzung der geteilten Mobilitat
in den Stadten

Foérderung der Umsetzung der
in den geltenden Rechtsvor-
schriften vorgesehenen Mobili-
tatsmanagement-Aktionen flr
Studium und Arbeit

DEKARBONISIERUNG

Dekarbonisierung des Schie-
nenverkehrs - Infrastruktur und
Rollmaterial

Schrittweise Dekarbonisierung
der Fahrzeugflotten des OPNV

Férderung des Einsatzes von
H2-Tankstellen (Wasserstoff)
und anderen Energietragemn
aus emeuerbaren Quellen auf
dem HauptstraBBennetz des
Landes (Strom)

DIGITALISIERUNG

Entwicklung und Implementie-
rung eines regionalen Verkehrs-
Uberwachungs- und Kontroll-
zentrums zur Bereitstellung von
Echtzeitinformationen tiber den
StraBenzustand und die Ver-
kehrsbedingungen auf den
Hauptverkehrsadem.

ITS-Implementierung und damit
verbundenen Infrastrukturmaf3-
nahmen zur Optimierung der
"netzgebundenen” Nutzung der
StraBenkapazitat und zur Erh6-
hung der Verkehrssicherheit

Politische Maf3nahmen zur For-
derung der Tarifintegration
durch Einfiihrung einer digitalen
MaaS-Plattform

Durchfiihrung von punktuellen
ITS-MaBnahmen zur dynami-
schen Steuerung des StraBBen-
verkehrs auf Strecken mit struk-
tureller Verkehrsiiberlastung

GUTERVERKEHR UND LOGISTIK

Foérderung des Einsatzes emis-
sionsfreier Fahrzeuge bei der
Annahme und Lieferung von

Gtern zur Verringerung von kli-

maverandernden Gasen, loka-
len Schadstoffen und Larmin
verkehrsintensiven Gebieten

(wichtigste stadtische Gebiete ).

Protokoll zur Entwicklung und
Férderung koordinierter Maf3-
nahmen der Nachhaltigen
Stadtlogistik in den Stadten

Stdtirol mit einen intermodalen
Giiterverkehrsknoten auf dem
Brenner-Eisenbahnkorridor aus-
statten
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7 DIE BEWERTUNG DER AUSWIRKUNGEN

Die strategische Bewertung des aktuellen Plans erfolgt zum einen durch die Ubereinstim-
mung des Plans mit dem politischen und strategischen Bezugsrahmen und zum anderen durch die

Bewertung der Auswirkungen alternativer Planszenarien auf die zu bewertenden Komponenten.

Die bei der Umsetzung der LPNM-Strategien vorgesehenen MafBnahmen sind natirlich auf

den Mobilitatssektor ausgerichtet.

Viele der MaBnahmen sind regulierungs- oder dienstleistungsorientiert und schlagen keine
wesentlichen Anderungen an der Infrastruktur des Verkehrsnetzes vor, sondern zielen im Gegenteil
auf eine effektivere und effizientere Nutzung des bestehenden StraBBennetzes als System flr die

Beférderung von privaten und éffentlichen Fahrzeugen, sowie von Ful3gangern ab.

Es lassen sich zwei Makro-Typen von MaBnahmen unterscheiden: "Verwaltungs-" und "Inf-
rastruktur"-MaBnahmen. Erstere auBern sich nicht in der Realisierung neuer Infrastrukturen/Bau-
werke, sondern in der besseren Regulierung bestehender Infrastrukturen, in der Verbesserung von
Dienstleistungen und in der Umsetzung spezifischer politischer MaBnahmen, die darauf abzielen,
den Mobilitatssektor im Hinblick auf die Nachhaltigkeit zu verbessern und ein tugendhaftes Verhal-
ten zu férdern. Diese Politiken/MaBnahmen sind zwar von erheblicher Bedeutung fur die Errei-
chung der Gesamtziele des Plans und damit fir die Umweltkomponenten im Zusammenhang mit
dem Verkehr von Fahrzeugen, haben jedoch im Allgemeinen keinen spezifischen territorialen Aus-

druck und keine Interaktion mit natiirlichen Ressourcen.

Die Auswirkungen auf das Mobilitatssystem und die direkt vom Autoverkehr betroffenen Kom-

ponenten sind also signifikant, wenn auch Uberwiegend positiv.

Im Hinblick auf die oben genannten Ziele wird eine Verringerung der Schadstoffemissionen
erwartet, die sich aus der Wirkung von MaBnahmen zur Férderung der Verlagerung auf 6ffentliche
Verkehrsmittel ergibt.

Eine Verbesserung der Luft- und Larmqualitat ist daher denkbar, insbesondere in zentralen
Bereichen, in denen der Verkehr die vorherrschende Quelle ist, mit offensichtlichen Auswirkungen
auch auf die Gesundheit.

Diese MaBBnahmen haben auch offensichtliche positive Auswirkungen auf die Reduzierung

der klimaschadlichen Emissionen und des Energieverbrauchs.
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Zu den Zielen des LPNM gehért auch die Verbesserung der Sicherheitsbedingungen fur
die Mobilitat im Allgemeinen und im Besonderen fiir schwache Gruppen wie Radfahrer und Fuf3-
ganger. Daher sind die erwarteten Auswirkungen sicherlich eine Verbesserung der statistischen
Ergebnisse der letzten Jahre, im Einklang mit den Zielen des Nationalen Plans fir StraBenver-
kehrssicherheit.

Als allgemeine Uberlegung fiir die Komponente Landschaft, Natur und biologische Vielfalt
ist darauf hinzuweisen, dass die Nutzung nachhaltiger Verkehrstrager in hohem MafR3e mit den Zie-
len des Schutzes und der Aufwertung der Landschaft und der natlrlichen Systeme vereinbar ist
und dass die Planung und Realisierung der erforderlichen Infrastrukturen, wenn sie unter Berlck-
sichtigung des bestehenden Schutzes des Gebiets und mit der notwendigen Aufmerksamkeit fiir
den Kontext und seine besonderen Empfindlichkeiten erfolgt, eine bessere, weitreichende und fla-
chendeckende Nutzung der Landschaft und der sie kennzeichnenden Natur-, Kunst- und KulturgQ-

ter, die von groBem Interesse und Bedeutung sind, ermdglicht.

Die Wirksamkeit und Nachhaltigkeit dieser Entscheidung scheint durch einen Ansatz begiins-
tigt zu werden, der einerseits die Frage der Intermodalitéat und einer effektiven Verbindung zwischen
den Verkehrsnetzen aufgreift und andererseits darauf abzielt, insbesondere flir die "touristische und
freizeitliche" Nutzung das Netz der in der Region bereits vorhandenen "sekundaren" Routen (Nach-
barschafts-, Gemeinde- und interkommunale Stra3en sowie die Hauptwege) einzubeziehen und
die Bereitstellung neuer Infrastrukturen auf die Situationen zu beschranken, die zur Vervollstandi-
gung und Verbindung dieses Netzes unbedingt erforderlich sind.

In diesem Zusammenhang sind fir diese Komponente die MaBnahmen des Plans von Inte-
resse, die eine Anderung der Nutzung eines Teils des Geléndes mit sich bringen (Infrastruktur-
standorte), die zu einer Fragmentierung/Diskontinuitat der ékologischen Netze und der nattirlichen
Gebiete flhren kénnen oder die aufgrund ihrer Morphologie, Lage und GréBe die Wahrnehmung
der Landschaftsmerkmale des Gebiets verandern kdnnen. Dabei handelt es sich in der Regel um
neue Infrastrukturen (StraBen- und Wegeabschnitte) oder um Bauwerke, die zur Uberwindung von
Hindernissen erforderlich sind (Viadukte, Briicken und Uberfiihrungen).

In all diesen Fallen wird davon ausgegangen, dass die potenziell kritischste Phase, insbeson-
dere in Bezug auf die Okosysteme, die Bauphase ist (L&rm- und Luftemissionen, Risiko der Boden-
und Wasserverschmutzung, Boden- und Habitatentzug); in der Betriebsphase werden die Auswir-
kungen mit Versiegelung, Larm und Emissionen, Fragmentierung und Unféllen mit der Fauna zu-

sammenhangen.
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In Bezug auf MaBnahmen, die sich ausschlieBlich in stadtischen Gebieten entwickeln, oder
auf MaBnahmen, die der Verwaltung dienen, wird davon ausgegangen, dass ihre Auswirkungen

far die Komponente nicht relevant sind.

Dariber hinaus ist der wichtigste Belastungsfaktor fir die Bodendegradation, auf den sich die
Umsetzung des LPNM auswirken kann, sicherlich der Bodenverbrauch. In der Tat flhrt der Bau
von AustfallstraBen zu einer VergréBerung der bebauten Flache im Falle von Neubauten, Erweite-
rungen von StraBen und dem Bau von punktuellen Bauwerken wie Kreisverkehren oder Unterfiih-
rungen. Zum jetzigen Zeitpunkt ist es nicht méglich, die Zunahme der urbanisierten Flache aufgrund
der Umsetzung des Plans abzuschéatzen, was in den nachfolgenden Planungsphasen bewertet

werden muss.

In jedem Fall sollten bei der Umsetzung alle méglichen MaBBnahmen ergriffen werden, um
sicherzustellen, dass der Entwurf den Flachenverbrauch minimiert, indem geplante und beste-
hende Strecken im Detail Gberprift werden.

Darlber hinaus missen stichprobenartig Kontrollen durchgefiihrt werden, um sicherzustel-
len, dass eine Zunahme der versiegelten Flachen mit den Vorschriften vereinbar ist und nicht zu
einer Zunahme der hydraulischen Gefahr fihrt.

Die Umsetzung des LPNM kann sich jedoch auch positiv auf die Bodenkomponente auswir-
ken, z. B. in Bezug auf die potenzielle Dynamik der Valorisierung von Erzeugnissen besonderer

Qualitét und Typizitat, die entlang der Strecke liegen.

Wenn der LPNM die Realisierung neuer Infrastrukturen vorsieht, miissen die geologischen
und geotechnischen Gegebenheiten, die mit der Ausbeutung nicht erneuerbarer Ressourcen ver-
bunden sind, analysiert werden, ebenso wie die geomorphologische Komponente, die fir die Be-
wertung von Instabilitatsphdnomenen erforderlich ist.

VorsichtsmaBnahmen bei der Umsetzung des Plans sind hingegen in den Fallen erforderlich,
in denen die geplanten Eingriffe in SIN (Siti di interesse nazionale) oder andere potenziell ver-
schmutzte Standorte eingreifen werden. Fir sie missen in der Umsetzungsphase die zusténdigen
Gebietskorperschaften (Landesagentur fir Umwelt und Klimaschutz APPA, Gemeinde, Provinz,
ASL) einbezogen werden, damit sie die Anwendung von Artikel 34, Absatz 7, des Gesetzes L.164
/2014 in der gednderten und erganzten Fassung Uberwachen kénnen, der vorsieht, dass an ver-
schmutzten Standorten, an denen Sicherheits- und SanierungsmaBnahmen im Gange sind oder
noch nicht begonnen haben, Infrastrukturen und lineare Arbeiten von &ffentlichem Interesse errich-

tet werden kénnen, sofern diese Eingriffe und Arbeiten nach Methoden und Techniken durchgeftihrt
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werden, die weder die Fertigstellung und Durchfiihrung der Sanierung beeintrachtigen noch Ge-
sundheitsrisiken fur die Arbeiter und andere Nutzer des Gebiets verursachen.

Der Beitrag, den die Umsetzung des LPNM zur Zunahme der Belastungen leisten kann, die
auf eine Verschlechterung des qualitativen Zustands der ober- und unterirdischen Gewasser ab-
zielen, hangt mit den Eingriffen der Infrastrukturen in das ober- und unterirdische hydrographische
Netz zusammen, auch durch die Zunahme der urbanisierten Flachen, die ein gewisses Verschmut-
zungsrisiko flr ober- und unterirdische Gewasser bedingen kénnen. Die im Plan vorgesehenen
Eingriffe missen auch im Hinblick auf die Beeintrachtigung von Gebieten mit hydraulischem Risiko

bewertet werden.

7.1 Methodik

Der Zweck der SUP besteht einerseits darin, die Kompatibilitat der einzelnen Entscheidungen
(MaBnahmen des Plans) zu Gberpriifen und andererseits die Gesamtauswirkungen des Plans zu
bewerten, indem vergleichbare Bilanzen zwischen dem aktuellen Szenario, dem zukUnftigen

Trendszenario (Szenario 0) und den alternativen Zukunftsszenarien des Plans erstellt werden.

In Bezug auf die einzelnen MafBnahmen werden, wenn der LPNM signifikante Infrastruktur-
mafBnahmen vorsieht, mégliche Auswirkungen jedes einzelnen Eingriffs analysiert, wobei auch die
ersten méglichen Minderungsmafnahmen und die in der Planungsphase erforderlichen Vertiefun-

gen ermittelt werden.

Um eine Bewertung der Auswirkungen des Plans vornehmen zu kénnen, missen genaue
Referenzszenarien erstellt werden. Neben dem aktuellen Szenario, das die Mobilitatssituation zum
Zeitpunkt des Arbeitsbeginns beschreibt und dessen Charakterisierung in Bezug auf die Mobilitat
im Referenzrahmen und die Umwelt in der Kontextanalyse enthalten sein wird, missen mindestens

zwei weitere Szenarien erstellt und Uberprift werden:

. Das Referenzszenario (auch Baseline oder Trend) besteht aus den Aktionen/Inter-
ventionen, die bereits auf allen Ebenen geplant wurden, deren technischer und verfah-
renstechnischer Fortschritt mit der entsprechenden finanziellen Deckung ihre Umset-
zung innerhalb des Zeithorizonts des Plans garantiert und flr die in der Analysephase
kein Bedarf fir eine Umgestaltung festgestellt wurde. Dazu gehéren auch MaBnahmen,
die bereits begonnen wurden (mit laufenden Arbeiten). Diese MaBnahmen/Interventio-

nen wlrden auch ohne LPNM durchgefihrt werden.
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. Das Planszenario, das aus dem Referenzszenario konstruiert wird, geht von der Um-
setzung aller Politiken, MaBBnahmen und Interventionen aus, die der LPNM flr den Zeit-

horizont des Plans vorsieht, um die festgelegten Ziele zu erreichen.

Zuséatzlich zur Erstellung dieser Szenarien werden Instrumente, einschlie3lich Modellierungs-
werkzeuge flr die Bestimmung der wichtigsten Transportparameter, die flr ihre Bewertung und die
Bewertung etwaiger Alternativvorschlage erforderlich sind, vorbereitet.

Die SUP hat neben der Uberpriifung der Vereinbarkeit der im Plan vorgesehenen Politi-
ken/MaBnahmen und Interventionen die Aufgabe, die Gesamtauswirkungen des Plans zu bewer-
ten und vergleichbare Bilanzen zwischen dem aktuellen Szenario, dem zuklnftigen Referenzsze-

nario (Trend) und den Planszenarien zu erstellen.
Fir die Bewertung alternativer Szenarien wird auf Kapitel 9 des Planberichts verwiesen.

In Bezug auf die Gesundheits- und Bevolkerungskomponente werden die Bewertungsele-
mente bei der Erdrterung von Themen der Umweltverschmutzung bereitgestellt, wobei die Zu-
nahme oder Abnahme der Bevélkerung, die potenziell den entsprechenden Faktoren ausgesetzt
ist, hervorgehoben wird; stattdessen wird das Thema der Verkehrssicherheit im Kapitel Gber Mobi-
litat behandelt.

7.2 Szenarien

Um die Auswirkungen der verschiedenen Makrokategorien von Planaktionen zu bewerten,

wurden 11 inkrementelle Szenarien implementiert, die in Kapitel 9 des Planberichts aufgefihrt sind.

Insbesondere bei den StraBenbauarbeiten wurden zunachst diejenigen ausgewahilt, die fir

die Simulationen als relevant erachtet wurden, und dann in zwei Kategorien unterteilt:

e VERKEHRSINTERVENTIONEN 2026: StraBenbaumafnahmen, die bis 2026 finan-
ziert und fertiggestellt werden sollen und daher im Referenzszenario 2026 enthalten
sind,

e VERKEHRSINTERVENTIONEN 2035: MafBBnahmen, die noch nicht finanziert wur-
den und daher im Hinblick auf ihre Durchfihrbarkeit und Kosteneffizienz in Bezug auf
den Nutzen fir das Mobilitats- und Verkehrssystem insgesamt neu bewertet werden
kdnnen.

Aus diesem Grund wurden diese Interventionen separat bewertet und in das Projekt-
szenario 2035 aufgenommen, um ihre Auswirkungen in Bezug auf die LPNM-Inter-

ventionen zu Uberprufen.

97



Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Die Simulation der Szenarien ermdglichte eine differenzierte Bewertung der durch die Maf3-
nahmen erzeugten Wirkungen in Bezug auf Fahrleistung und Modal Split, um den Beitrag der ein-

zelnen MafBnahmen des Plans zu bewerten.

Die folgende Abbildung zeigt die Veranderung des Modal Split und der Fahrten im Individu-
alverkehr im Vergleich zum Ist-Zustand fUr die verschiedenen betrachteten Szenarien.
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Die Grafik verdeutlicht die Auswirkungen auf den Anteil des 6ffentlichen Verkehrs, die sich
aus der schrittweisen Inbetriebnahme der MaBBnahmen zur Verbesserung der Betriebsmodelle fir

den Schienenverkehr in der Provinz ergeben.

Ausgehend von den von der Provinz geplanten MalBnahmen zur Starkung des Eisenbahn-
systems des Landes, zu denen die Auswirkungen des neuen Betriebsmodells des Plans (STA
2026) hinzukommen, werden die neu vorgesehenen MaBnahmen zur Starkung des OPNV auf der
StraBe (bestehende Linien und neue BRT-Linien) hinzugefiigt, welche die Struktur des provinzialen
6ffentlichen Nahverkehrsnetzes vervollstandigen.

Ab dem Projektszenario 2026 - v2 sind die MaBnahmen des Plans zur Férderung der Inter-
modalitat (Parken an Bahnhdéfen und damit verbundene Tarifsenkungen) und der nachhaltigen Mo-
bilitat auf der letzten Meile (Velostationen, Bikesharing usw.) enthalten, wodurch die Vorteile des
OPNV-Kemnetzangebots erweitert werden. Das letzte betrachtete Szenario (Szenario Projekt
2035 — v5) zielt darauf ab, den potenziellen Konflikt hervorzuheben, der bei der Realisierung aller

bereits geplanten StraBBeninterventionen entsteht, die zu einer Verringerung des modalen Anteils
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des offentlichen Verkehrs fihren. Es muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass dieser Ruick-
gang sehr gering ist und dass einige dieser MaBnahmen darauf abzielen, die Bedingungen fiir die
Befahrbarkeit und Sicherheit des Netzes zu verbessern und die Lebensfahigkeit und Lebensquali-
tat in den stadtischen Zentren in der Nahe des Eingriffs zu verbessern.

In der folgenden Tabelle und Grafik sind die Vorteile aufgefiihrt, die sich aus der Umsetzung
des Szenarios des Plans 2035 in Bezug auf die modale Verteilung ergeben. Die Tabelle zeigt einen
Vergleich zwischen dem Ist-Zustand und Szenarien, die alle OPNV-MaBnahmen mit (v3) und ohne
(v5) geplante StraBeninfrastrukturmaBnahmen bis 2035 (Planungsreferenz 2035) berticksichtigen.

Aktueller Sta- | Projektszenario 2035 | Projektszenario 2035
Modus
tus -v3 -Vv5
[GE3) Pkw 620'600* 460900* 466'700*
g Zug 37'100 37'100 37'100
Umleitung auf Zug - 97°300** 93'100**
Bus 123'600 123'600 123'600
Umleitung auf BRT - 22'200 21'900
o2
Zn | |Umleitung auf Seilbahn : 1100 800
> o Aktive Mobilitét 35'300 35'300 35'300
Ao Umleitung auf Fahrrad - 14'800 14'800
Gesamt 816'600 792'300 793300

*Die Hauptfahrten der Benutzer im Auto wurden unter Berticksichtigung eines Flillkoeffizienten von 1,2 berechnet

**EinschlieB3lich derjenigen, die zwischen Zug und Bus/BRT umsteigen
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Modale Verteilung interkommunale Fahrten
Aktueller Status

4%

o Pkw

0 Zug

OBus

Aktive Mob

Szenario Projekt 2035 —v3 Szenario Projekt 2035 — v5

0%__4% 2%
3%

Auto Auto

Zug Zug

Umstieg auf Zug Umstieg auf Zug
Bus Bus

Umstieg BRT Umstieg BRT

Umstieg Seilbahn Umstieg Seilbahn

Aktive Mobilitat Aktive Mobilitat

(< O = I = O - I = O < I = Y =
- I = I = = T = I = I = I = |

Umstieg Fahrrad Umstieg Fahrrad

Im Folgenden sind die Einsparungen in Bezug auf die Fahrten und die im Netzwerk ver-
brachte Zeit im Vergleich zu den verschiedenen betrachteten Szenarien aufgefuhrt.

Fahrtzeiten auf dem Netz (Fahrzeug*km)
Auf dem Netzwerk verbrachte Zeit (Fahizeuge*Stunde)

12'000000
250000
100000000
200000
8000000
6000000 15000
4000000 100000
) M m m

Projektszenario 0

AktuellerStatus  peforenzszenario 2026 2035-v5 Aktueller Status Projektszenario

Referenzszenario 2026 2035-v5
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- Riickgang zwischen 5000 und 2000 Fahrten
Riickgang zwischen 2000 und 1000 Fahrten
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- Zunahme zwischen 2000 und 5000 Fahrten

0
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Abbildung 7 Unterschiedliche Fahrzeugstréme im Individualverkehr: Vergleich zwischen dem Projektszenario
2035 - v5 (beriicksichtigt StraBenbauarbeiten bis 2035) und dem aktuellen Stand

Die nachstehende Abbildung gibt einen Uberblick (iber die Auswirkungen der LPNM-MaB-
nahmen und der MaBnahmen zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat auf umweltbelastende

Strecken.

Aus der Grafik geht hervor, dass allein die MaBnahmen des LPNM zu einer Verringerung der
Schadstofffreisetzungen um 23% bis 2030 flhren kénnen.

Die Grafik zeigt daher, dass die LPNM-Strategien zur Erreichung dieses Ziels auch durch
andere Initiativen erganzt und unterstitzt werden missen, wie z.B. die Ausarbeitung von Planen
fir nachhaltige Mobilitét in den wichtigsten Stadten (die eine Reduzierung von weiteren 1,3% der
umweltschadlichen Fahrleistung bewirken wirden), wie z.B. die Férderung von MaBnahmen, die
Anreize fur die Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte bieten, oder andere damit zusammenhan-

gende MaBnahmen wie Anreize fiir Fahrgemeinschaften oder Smart Working.
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MaBnahmen fiir D Aktionen zu Mobilitatsinfrastruktur und -dienstleistungen
Mobilitatsinfrastruktur
und -dienstleistungen . Aktionen im stadtischen Bereich (PUMPS)

Anreizmaf3nahmen fiir LB
den Mobilitatssektor Dekarbonisierung und Beschrankungen fiir umweltschadliche Fahrzeuge in
Grol3stadten

D Anreize fiir Fahrgemeinschaften
Verwandte MaBBnahmen und Politiken

D Einschrankungen bei der Notwendigkeit, sich zu bewegen (Telearbeit, Teledienste...)

| Andere Politiken

. Restliche Schadstoffentfernungen

Im LPNM-Szenario, das die vollstandige Verwirklichung aller geplanten UmfahrungsstraBen
vorsieht, wirden die Auswirkungen der MaBBnahmen auf die Schadstoffemissionen -22 % betragen,
d. h. einen Prozentpunkt weniger als in dem im vorherigen Absatz beschriebenen Szenario.

In diesem Fall missten also mit den anderen Politiken zusétzliche Anstrengungen unternom-
men werden, um das Emissionsziel von -50 % zu erreichen, aber diese Anstrengungen wirden
durch die Verbesserung der Bedingungen fur die Befahrbarkeit und Sicherheit des StraBennetzes
und damit der Lebensqualitat in den stédtischen Zentren in der Nahe der Intervention kompensiert.
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21,94%

MaBnahmen fiir Aktionen zu Mobilitatsinfrastruktur und -dienstleistungen
Mobilitatsinfrastruktur
und -dienstleistungen Aktionen im stadtischen Bereich (PUMPS)

Anreizmal3nahmen fir ) Dekarbonisierung

den Mobilitatssektor Dekarbonisierung und Beschrankungen fiir umweltschadliche Fahrzeuge in

Grof3stadten
o Anreize fiir Fahrgemeinschaften
Verwandte MaBnahmen und Politiken
Einschrankungen bei der Notwendigkeit, sich zu bewegen (Telearbeit, Teledienste...

Andere Politiken

Restliche Schadstoffentfernungen

Die folgende Abbildung zeigt die Berechnung der Auswirkungen der MaBnahmen des LPNM
und der MaBnahmen zur Férderung der Mobilitat, wobei nur die Fahrten, die in die unmittelbare

Zustandigkeit des Plans fallen, als Referenz herangezogen werden, d. h. die Fahrten Uber die Au-

tobahn werden nicht berlicksichtigt.
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12,25 Min
Fahrzeug*km/Tag

12,25 Min

Fahrzeug*km/Tag

]

MaBnahmen fur Aktionen zu Mobilitatsinfrastruktur und -dienstleistungen
Mobilitatsinfrastruktur
und -dienstleistungen Aktionen im stadtischen Bereich (PUMPS)

AnreizmaBBnahmen fir T R

den Mobilitatssektor Dekarbonisierung und Beschrankungen fiir umweltschadliche Fahrzeuge in

GrofB3stadten
Anreize fur Fahrgemeinschaften
Verwandte MaBnahmen und Politiken

Einschrankungen bei der Notwendigkeit, sich zu bewegen (Telearbeit, Teledienste...)

Andere Politiken

: Restliche Schadstoffentfernungen
Aus dieser Analyse geht hervor, dass die Reduktionen aufgrund der Auswirkungen der MaB3-
nahmen des LPNM auf -26% steigen (-25%, wenn alle geplanten UmfahrungsstraBBen realisiert
werden).
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7.3 Mobilitatssystem

7.3.1 MOBILITAT UND VERKEHR

Das erste Element firr eine Gesamtbewertung der Auswirkungen des Plans in Bezug auf die
angenommenen allgemeinen Ziele, aber vor allem in Bezug auf die erwarteten Auswirkungen auf
das Mobilitéts- und Verkehrssystem der Provinz, betrifft das spezifische Thema Verkehr und Mobi-

litét im Allgemeinen.

Der LPNM, in dessen Entwurf die allgemeinen und sektorspezifischen Nachhaltigkeitsziele
einflieBen, ist das strategische Planungsinstrument, das in einem mittelfristigen Zeithorizont eine
Vision des Verkehrs- und Mobilittssystems der Provinz entwickelt und die Erreichung ékologi-
scher, sozialer und wirtschaftlicher Nachhaltigkeitsziele durch die Definition von MaBnahmen vor-
schlagt, die auf die Verbesserung der Effektivitat und Effizienz des Mobilitatssystems und seiner
Integration mit dem Staat und der territorialen und stadtischen Entwicklung abzielen, mit erhebli-

chen Auswirkungen auf das Gesamtsystem.

Der neue Plan umfasst MaBBnahmen, die erhebliche Auswirkungen auf die Gesamtstruktur
des Landesverkehrssystems haben sollen. Es ist klar, dass die Auswirkungen des Plans teilweise
auf lokale MaBnahmen zurlickzuflihren sein werden und daher nur auf dieser Skala bewertet wer-
den kénnen, wahrend sich andere Auswirkungen auf das gesamte Landesgebiet auswirken wer-

den.

Dieser Absatz fasst genau diese Auswirkungen auf Provinzebene zusammen, die durch die
Einfihrung der Politiken und MaBBnahmen des Plans fir die verschiedenen Komponenten des Ver-
kehrssystems entstehen, die durch die Verwendung eines Simulationsmodells, mit dem der Plan

ausgestattet ist, untersucht werden kénnen.

Die ersten systemischen Beobachtungen auf Provinzebene werden anhand der Nachfrage-
schatzungen durchgefihr, die das aktuelle Szenario, das tendenzielle Referenzszenario und das
Projektszenario in Bezug auf die Nutzungsarten der verschiedenen Verkehrssysteme charakteri-
sieren.

Die Indikatoren, die zum jetzigen Zeitpunkt fir den Vergleich der verschiedenen Bewertungs-
szenarien vorgeschlagen werden, sind in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt. Sie kénnen je-

doch spater je nach Projektentwicklung des Plans angepasst und/oder erganzt werden.

Fir jedes Bewertungsszenario werden spezifische Simulationen durchgefihrt, um die Aus-
wirkungen der Politiken und MaBnahmen des Plans auf das Verkehrs- und Mobilitatssystem zu
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quantifizieren und anschlieBend in die Umwelt- und Bewertungsmodelle fiir die anderen Umwelt-

komponenten auf das 6kologische Referenzsystem einflieBen zu lassen.

Quantitativer Bewertungsindikator

Modale Aufteilung der Passagierfahrten

Ausmaf des StraBennetzes

Tagliche Fahrgaste auf dem gesamten Streckennetz des OPNV (auf der StraBBe)
Gesamtanzahl der Fahrstrecken auf dem StraBennetz

Fahrzeiten auf dem StraBennetz

Modale Aufteilung - Interkommunaler Verkehr

Die modale Aufteilung beschreibt die Verteilung der Mobilitat auf die verschiedenen Verkehrs-

trager. Um die Auswirkungen des Plans zu bewerten, wird ein Herbst-Wochentag analysiert.

Wie die folgende Tabelle zeigt, ist der Anteil des motorisierten Individualverkehrs am inter-
kommunalen Verkehr sehr hoch und liegt bei Uber 75%. Der groite Teil der verbleibenden Viertel
der Mobilitatsnachfrage wird durch den éffentlichen Verkehr gedeckt (etwa 15% durch den OPNV
auf der StraB3e und etwa 5% durch das Eisenbahnsystem). Flr den interkommunalen Verkehr ist
die aktive Mobilitat von geringer Bedeutung (rund 4% aller Fahrten).

Fir den Zeitraum bis zum Jahr 2035 sieht der LPNM-Interventionen und Ma3nahmen vor,
die auf eine ausgewogenere modale Aufteilung abzielen. Simulationen flr das Projektszenario sa-
gen eine Verringerung des Anteils des motorisierten Individualverkehrs um 18 Prozentpunkte vo-
raus (fast ein Viertel des derzeitigen Anteils). Rund zwei Drittel (12 Prozentpunkte) dieser Reduktion
wirden durch eine Umlenkung der Nachfrage auf die Zlge erreicht. Auch fur den &ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) auf der StraBe und die aktive Mobilitét ist eine deutliche Erhdhung der

Anteile an der modalen Aufteilung vorgesehen.

Modale Aufteilung hinsichtlich des interkommunalen Personenverkehrs

Aktueller Status Projekt-Szenario (2035)
Absolute Relative
Wert Wert Verdnderung Verdnderung
Motorisierte Privatfahrzeuge 76% 58% -18pp -24%
OPNV auf der StraBe 15% 19% +4 pp +27%
Eisenbahnsystem 5% 17% +12pp +240%
Aktive Mobilitit 4% 6% +2 pp +50%

pp = Prozenipunkte

106



| Autonome Provinz Bozen - Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano - Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
L
g UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Ausmal des Stral3ennetzes

Die Ausdehnung des StraBennetzes an sich ist kein sehr ausdrucksstarker Indikator, kann
aber bei der Gesamtinterpretation hilfreich sein. Wie aus der nachstehenden Tabelle hervorgeht,
wird das StraBennetz in den Zukunftsszenarien sowohl auf kommunaler als auch auf stadtischer
Ebene erheblich erweitert. Kurz- und mittelfristig kbnnen diese Ausdehnung und die dadurch ge-
schaffene Erhéhung der StralBenkapazitat die Mobilitdétsnachfrage besser verteilen und so zur Ver-
besserung des motorisierten Verkehrs im Landesgebiet beitragen. Langfristig birgt die neu geschaf-
fene Kapazitat das Risiko, die motorisierte private Mobilitdt zu férdern, was die Fdrderung

alternativer Mobilitdt umso wichtiger macht.

AusmaB des StraBennetzes
Aktueller Status Referenzszenario Projekt-Szenario (2035)
Wert Wert Verénderung Wert Verénderung
Landesgebiet 4.097 km 4.128 km +0,8% 4.161 km +1,6%

Fahrgéste des offentlichen Personennahverkehrs auf der Stral3e

Wie bereits flr die modale Aufteilung beschrieben, wird im Projektszenario ein Trend zuguns-
ten des OPNV auf der StraBe angenommen; wie die Analyse des Standardtages in der folgenden
Tabelle zeigt, ist eine Zunahme sowohl der Anzahl der Passagiere als auch der Fahrten der Passa-

giere zu beobachten.

Zwischen dem Referenzszenario und dem aktuellen Szenario ist ein Anstieg der beférderten
Fahrgaste zu verzeichnen, wahrend im Projekiszenario die beférderten Fahrgaste (+72,8%) im
Vergleich zum aktuellen Szenario deutlich zunehmen und bei den Fahrten ein Anstieg (+89,9%) zu

verzeichnen ist Dies ist auf die Verbesserungen des Schienenverkehrs zuriickzufiihren.

Passagiere auf dem gesamten OPNV-Netz auf der StraBe am Standardtag

Aktueller Status Referenzszenario Projekt-Szenario (2035)
Wert Wert Verénderung Wert Verénderung
Anzahl der Fahrgaste 167.000 167.600 +0,4% 288.500 +72,8%
Fahrten (Fahrg. * km) 1.687.500 1.693.600 +0,4% 3.204.400 +89,9%

Fahrten und Fahrzeiten auf dem StraBennetz

Im Bereich der privaten motorisierten Mobilitat dlirfte die Verkehrsnachfrage gemaf den Mo-
dellen stark zuriickgehen. Dies spiegelt sich nicht nur in der oben diskutierten modalen Aufteilung
wider, sondern auch in der Verklrzung von Fahrten und Fahrzeiten auf dem StraBennetz. Das
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Projektszenario sieht eine Verringerung der Fahrten von leichten Fahrzeugen um fast 30% vor,
wahrend die Verringerung der Fahrten von schweren Fahrzeugen vernachlassigbar ist.

Fahrten auf dem StraBenneiz — Privatfahrzeuge an typischen Herbstwochentagen

Aktueller Status Projekt-Szenario (2035)
Relative Relative
Verénde- Verénde-
Leicht Schwer Leicht rung Schwer rung
Gesamtfahrten [Tausend Fahrzeuge *km] 11.614 2.536 8.373 -28% 2.533 +0%
- 501 1.399 . .
Davon Uberquerung A22 (4%) (55%) 501 0% 1.399 0%
Davon interne Bewegungen und Austausch 11.113 1.137 ) 5
mit der A.P. von BZ (96%) (45%) 7.872 29% 1.134 0%

Die Karte in der folgenden Abbildung zeigt, dass dieser Riickgang des Stral3enverkehrs die
gesamte Provinz Bozen betrifft. Betrachtet man die absoluten Werte, so kann man natirlich in den
Haupttélern (z.B. auf den Achsen Bozen-Meran oder Brixen/Brunnen) einen stérkeren Rickgang

feststellen.

( Projekt- ) -
S
e | i

S

O®OOG
D®BH@E

Netzunterschied Fahrzeuge TPR

- Riickgang um mehr als 5000 Fahrten

- Riickgang zwischen 5000 und 2000 Fahrten
Riickgang zwischen 2000 und 1000 Fahrten
Riickgang zwischen 1000 und 0 Fahrten
Zunahme zwischen 0 und 1000 Fahrten
Zunahme zwischen 1000 und 2000 Fahrten

- Zunahme zwischen 2000 und 5000 Fahrten

- Zunahme um mehr als 5000 Fahrten
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Diskussion weiterer qualitativer Bewertungsindikatoren

Zuséatzlich zu den quantitativen Bewertungsindikatoren sind auch qualitative Bewertungsindi-
katoren zu berlcksichtigen. Der Plan enthélt zahlreiche MaBBnahmen zur Unterstiitzung der allge-
meinen Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat.

Neben bereits laufenden Projekten wie dem Bau des Brenner-Basistunnels und anderen
MaBnahmen zur Erhéhung der Kapazitat des Schienennetzes (z.B. Verdoppelung der Vinschger
Bahn) gibt es auch Plane, bestehende Linien des 6ffentlichen Verkehrs auf der Stra3e auszubauen
oder in Bus Rapid Transit (BRT)-Linien umzuwandeln, sowie die Bahnhéfe von Meran, Innichen,
Mals und Bozen' in Mobilitdtszentren umzuwandeln, die auf eine gréBere Intermodalitat der Mobi-
litét abzielen.

wwws Beschleunigung und Erweiterung der Strecken
we Projekt BRT- Strecken

Val di Vizze

Tiolo, 1 TPLG5 scena Sarentino
) caip
Parcines | agundo . 3 e Veltumo 2
e Chivsa | 1 2 wARRghe
| s A » X San Martino in Badidl » valle s L
Mart S Merano TPLGY > 4 |

gt “cermés % g TPLG3
lo-Ciardes ) ferar TPLGY ion "’

jstina Valgardena
TPLGA | Coryé

' Neben dem bereits abgeschlossenen Umbau der Bahnhéfe Bruneck und Brixen
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Zur Férderung des platzsparenden und emissionsarmen Radverkehrs sind die Starkung der
Verbindungen zwischen den Hauptzentren, der Bau von Fahrradstationen an Bahnhéfen und At-

traktionen, sowie die Einflhrung eines einheitlichen Bike-Sharing-Angebots geplant.

Um die Kontinuitat des Radwegenetzes zu gewahrleisten, aber vor allem auch die Mobilitat
der FuBBganger zu verbessern, unterstiitzt der LPNM die Einfihrung und Verstarkung von Zonen
mit reduzierter Geschwindigkeit in den Siedlungsgebieten durch die Instrumente der untergeordne-

ten Planung.

Insgesamt kann man zu dem Schluss kommen, dass die im Rahmen des LPNM der Provinz
Bozen vorgesehenen MaBnahmen und Aktionen fir das Mobilitatssystem nur positiv bewertet wer-
den kénnen. Man kann also sagen, dass die Konstruktion des Projektszenarios zur Erreichung der
zu Beginn des Planungsprozesses festgelegten Gesamtziele beitragt und eine sehr gute Neigung
zur Verbesserung der Gesamtfunktionalitat der Verkehrsnetze erzielt.

7.3.2 LUFT

Zweck dieses Abschnitts des Umweltberichts ist es, die Gesamtauswirkungen des Plans im
Verhaltnis zu den angenommenen Nachhaltigkeitszielen flr die Luftqualitat zu bewerten. Diese Be-
wertung erfolgt durch Analyse und Vergleich (anhand von Indikatoren) der aktuellen Situation, der

Referenzsituation (Alternative 0) und des Planszenarios.

Die Bewertungen dienen auch der Bewertung der Koharenz/Ubereinstimmung mit den Zielen

und Anforderungen des NO2-Reduktionsprogramms.

Die Analyse der Gesamtwirkungen des Plans auf die Komponente wurde mittels Emissions-
bilanzen auf dem Landesgebiet und auf der Ortschaft durchgefihrt: Stickoxide (NOx), Feinstaub
(PM10), durch die Entwicklung von Modellen zur Simulation von Emissionen in die Atmosphéare,
welche die Auswirkungen von Entscheidungen auf die wichtigsten Indikatoren beschreiben kdn-
nen.

Die Ausarbeitung eines Simulationsmodells fir den StraBenverkehr ermdglichte die Abschat-

zung der Verkehrsstréme in den Szenarien: aktuell, Trend und Plan.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens auf dem StraBennetz erfolgte anhand der vom Si-
mulationsmodell gelieferten Daten zur Hauptverkehrszeit fur alle Bereiche des Provinznetzes.

Um das tagliche Verkehrsaufkommen und den prozentualen Anteil des Schwerverkehrs fiir
alle betrachteten StraBenbbgen zu erhalten, wurden die taglichen Verkehrsverteilungskurven ver-

wendet.
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Diese Daten bildeten den Input fir das Atmospharenmodell (TREFIC?), das fir die Auswer-
tungen verwendet wurde. Die PM10- und NOx-Emissionen wurden daher flir die drei Szenarien
berechnet.

Vorsichtshalber wurde der Fuhrpark von Bozen sowohl fiir das aktuelle als auch fir das zu-
kiinftige Szenario beriicksichtigt, der um den Anteil der Fahrzeuge der Vermietungsunternehmen
bereinigt wurde.

Die Verringerung der Nachfrage nach Autofahrten hangt vor allem mit den MaBBnahmen des
Plans zusammen, die auf die Forderung des OPNV, der gemeinsamen Nutzung und der Multimo-
dalitat des Verkehrs abzielen und die es ermdglichen, positive Schatzungen hinsichtlich der Ver-

kehrsverlagerung vorzunehmen, indem ein Teil der derzeitigen Fahrten vom Auto abgezogen wird.

Die folgende Tabelle fasst die Fahrleistung in Form von Fahrzeugen*km zusammen, indem
sie den Ist-Zustand und das Referenzszenario 2026 des Plans mit dem Projekt-Szenario des
LPNM vergleicht, welches in Bezug auf den erzielten Umweltnutzen vorsichtiger ist, d.h. StraBeninf-
rastrukturmaBnahmen bis 2035 einschlieBt (Projekt-Szenario 2035 - v5).

2 Die Entwicklung von Methoden zur Schitzung der Schadstoffemissionen ist Gegenstand des europaischen Programms CORINAIR, das in
seiner ersten Fassung aus dem Jahr 1985 stammt. Der Verkehrsbereich des Projekts entwickelt und aktualisiert auf der Grundlage der durch die
Forschung gewonnenen neuen Informationen eine Methodik zur Schatzung der Emissionen anhand der Emissionsfaktoren (“Emission Factors” - EF),
d.h. der Emissionswerte pro zuriickgelegter Streckeneinheit, der einzelnen Fahrzeuge in kodierten Kategorien. Diese Methodik ist in einem Compu-
terprogramm mit der Bezeichnung Cover enthalten, mit dem auf nationaler Ebene aggregierte Verkehrsemissionen berechnet werden sollen. Das
COPERT-Programm wurde erstmals 1989 veroffentlicht, 1991 zusammen mit dem CORINAIR ’90-Emissionsinventar aktualisiert und 1997 als Version
2 (COPERT 1) veroffentlicht. Die dritte Version des Programms (COPERT IIl) wurde im Laufe des Jahres 2000 offiziell veroffentlicht. Die aktuellste
Version ist COPERT IV.

Fur die Quantifizierung der Verkehrsemissionen wurde das TREFIC-Modell verwendet. Das TREFIC-Programm implementiert offizielle Me-
thoden zur Berechnung der Emissionsfaktoren in einem ,Rahmen” der Berechnung in ,Schritten”, der in der Lage ist, pro StraRenabschnitt aggregierte
Emissionen auf jeder Zeitbasis zu bestimmen und automatisch Eingabedateien fiir die Ausfiihrung von Modellsimulationen zu erzeugen, wie zum
Beispiel das Modell LUFT Impact.

Das Programm stiitzt sich auf die COPERT-IV-Methodik zur Berechnung von Kraftfahrzeug-EF und beriicksichtigt dabei einige spezifische
Merkmale, darunter:

- Fahrzeugtyp,

- Kraftstoffverbrauch,

- durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit,
- Art der StraRe.

Das TREFIC-Programm besteht im Wesentlichen aus einem Lese- und Informationsverarbeitungszyklus fiir jeden betrachteten StraBenbogen.
Die Eingabe besteht aus vier Gruppen von Dateien, die sich beziehen auf:

- StraBendiagramm, mit Informationen zu jedem Bogensegment des Diagramms Uiber Lange, Verkehrsaufkommen usw;
- zeitliche Modulation durch Tabellen der Multiplikationskoeffizienten des Verkehrsaufkommens,

- durchschnittliche Fahrgeschwindigkeiten und Umgebungstemperatur;

- Fahrzeugflotte in den Kategorien COPERT IV, unterteilt nach StraRentyp;

- EF, durch geeignete Implementierungstabellen der COPERT IV-Methodik.

Was die Partikelemissionen im Rahmen von Trefic anbelangt, so wurde die COPERT-IV-Methodik durch die Emissionsfaktoren erganzt, die
vom Osterreichischen Institut IIASA im Rahmen des Projekts ,RAINS Europe” (IASA 2001) entwickelt wurden; diese Faktoren werden flr abrasive
Phdanomene pro Laufeinheit und fiir Verbrennungsphdanomene pro Einheit der erzeugten Energie ausgedriickt. Die COPERT IV-Methodik berticksichtigt
namlich nur fur Dieselfahrzeuge andere Emissionsfaktoren als Null und beriicksichtigt auch keine anderen Emissionsphdanomene als die Verbrennung,
wie den Abrieb von Reifen, Bremsen und StraBenbelagen.
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Die Tabelle zeigt insbesondere die Entfernungen der Fahrzeuge, die sich innerhalb und im

Austausch mit der Provinz bewegen, d. h. auf die die MaBnahmen des Plans ausdricklich abzielen

und far die der Plan somit eine Nettoreduzierung bewirkt.

Aktueller Status Szenario Projekt-Szenario
Referenz 2026 2035-v5
Fahrzeuge Gliter- Fahrzeuge Gliter- Fahrzeuge Gliter-

Leicht transport Leicht transport Leicht transport
Gesamtfahrten [Fahrzeuge *km] 11'614'000 2'536'000 11'343'000 2'535'000 8'373'000 2'533'000
Davon Uberquerung A22 501'000 1'399'000 501'000 1'399'000 501'000 1'399'000
Davon inteme Bewegungen und Aus- | 44443000 | 1437000 | 10842000 | 1136000 | 7872000 | 1134000
tausch mit der A.P. von BZ

Daher ist eine deutliche Verringerung der Fahrten, auf die der Plan unmittelbar einwirkt, er-

kennbar.

In Bezug auf die Auswirkungen des LPNM auf die Luftqualitat werden im Folgenden die Er-

gebnisse der auf dem Gebiet der Provinz und in den Ballungszentren durchgeflihrten Simulationen

berichtet. Dabei wird prazisiert, dass das Ziel der SUP des LPNM darin besteht, die méglichen

Auswirkungen des Plans im Hinblick auf die Vereinbarkeit mit den Nachhaltigkeitszielen zu Uber-

prifen. Daher ist es wichtig, Informationen Gber den Emissionstrend in den verschiedenen Szena-

rien zu haben. Anderen Instrumenten obliegt die detaillierte Berechnung der Verkehrsemissionen.

Es wird auch darauf hingewiesen, dass die Simulationen vorsorglich sind, da derselbe Fuhrpark fir

das aktuelle Szenario und fir zukiinftige Szenarien verwendet wurde.

Tab.1-  Emissionen (Uhrzeit Wochentag)
Aktuell Referenz LPNM
Provinz Ortschaft Provinz Ortschaft Provinz Ortschaft
NOx (kg) 1018 297 996 293 744 208
PM10 (kg) 317 87 310 85 235 61
PM 2,5 (Kg) 122 36 119 35 90 25
Tab.2-  Vergleich der Szenarien
Referenz — aktuell LPNM — aktuell LPNM-Referenz
Provinz Ortschaft Provinz Orischaft Provinz Ortschaft
NOx -2% -1% -27% -30% -25% -29%
PM10 2% 2% -26% -29% -24% -28%
PM25 -2% -2% -26% -30% -24% -28%
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Die Analyse der Simulationsergebnisse zeigt, dass die emissionsmindernden Auswirkungen
des LPNM signifikant sind. In der Tat flihrt es zu Emissionsreduktionen in den wichtigsten urbanen
Zentren von 28-29% im Vergleich zum Referenzwert und 29-30% im Vergleich zum aktuellen, ohne
die Erneuerung des Fahrzeugparks zu berticksichtigen.

Das Ziel von -10% der Emissionen des NO2-Programms wird unter Berticksichtigung der
Reduktionen der NOx-Emissionen aufgrund der durch den LPNM eingeflihrten MaBnahmen voll-
standig erreicht. Wie bereits erwahnt, haben sich die Reduktionen im Provinzgebiet auf -25% ge-
gendber dem Referenzszenario und -27% gegentber dem aktuellen Szenario belaufen, also weit
dber dem 10% -Ziel.

Angesichts der Verringerung der Fahrstrecken und damit der Emissionen ist es denkbar, dass
sich die Konzentrationen und damit die potenziellen positiven Auswirkungen auf die Gesundheit
der Menschen, die in den am starksten vom Verkehr betroffenen Gebieten leben, verbessern wer-
den. In den Gebieten, die von den Emissionen aus dem Produktionsbereich beeinflusst werden,

werden diese Auswirkungen naturlich geringer sein

7.3.3 KLIMAVERANDERNDE EMISSIONEN

Zweck dieses Abschnitts des Umweltberichts ist es, die Gesamtauswirkungen des Plans im
Verhaltnis zu den Nachhaltigkeitszielen zu bewerten, die fir die Matrix ,klimaverandernde Emissi-
onen® angenommen wurden. Diese Bewertung erfolgt durch die Analyse und den Vergleich (an-
hand von Indikatoren) der aktuellen Situation, der Referenzsituation des Plans.

Die fUr die Analyse der Komponente verwendete Methodik folgt im Wesentlichen der fir die
Luftqualitét durchgeflihrten Methode, weshalb auf den spezifischen Abschnitt verwiesen wird, um

weitere Informationen zu den durchgefihrten Simulationen zu erhalten.

Die Elemente mit der groBten Ahnlichkeit zwischen den beiden Erhebungsmethoden bezie-
hen sich auf die folgenden Punkte.

Es wurde beschlossen, den Schwerpunkt der Bewertungen auf die Emissionen des StraBen-
verkehrs zu legen, da dieser den gro3ten Beitrag zu den Verkehrsemissionen leistet und somit den
groéBten Einfluss auf den Energieverbrauch und die Emission von klimawirksamen Gasen hat;

Die Bewertungsindikatoren stehen natdrlich in Verbindung mit den Nachhaltigkeitszielen, die
fir die Komponente Klimawandel angenommen wurden, wie aus der nachstehenden Tabelle er-

sichtlich ist.
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Nachhaltigkeitsziele Bewertungsindikatoren
Reduzierung des Energieverbrauchs Energieverbrauch in ROE oder kg
(PNIEC Pte /KLIMAPLAN 2040)
Klimawandel Reduzierung der Emissionen klimaver- CO2-Emissionen in Tonnen
andernder Gase (PNIEC Pte/KLIMAPLAN
2040)

Als Voraussetzung fir die Bewertung dieses Verbrauchs und dieser Emissionen aus mobilen
Verkehrsquellen wurde die TREFIC-Software verwendet, die der Methodik des CORINAIR-Pro-
jekts folgt, das ein integraler Bestandteil des umfassenderen CORINE-Programms (COordination-
INformation-Environment) der EU ist. Mit diesem Instrument wird die Studie durchgefiihrt, indem
die durch den Fuhrpark des Gemeindegebiets erzeugten Emissionen unter Berlcksichtigung des
Fahrzeugtyps, des Kraftstoffverbrauchs, der durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit und der Art
der StraBBe quantifiziert werden. Die Berechnung erfolgte unter Berticksichtigung der durchschnitt-
lichen stiindlichen Daten, die sich nur auf die Arbeitstage beziehen.

Die globale Schatzung der Treibhausgase in Bezug auf CO2-Aquivalente wurde schlieBlich
anhand der mit TREFIC simulierten Schadstoffemissionen unter Verwendung der Faktoren GWP
(Global Warming Potential) durchgefihrt, die den Treibhauseffekt im Vergleich zu CO2 Uber einen
bestimmten Zeitraum beschreiben. Die betrachteten klimaverandermnden Gase sind Kohlendioxid
(GWP-1), Lachgas (GWP-265) und schlieBlich Methan (GWP-28) 3.

Da jedoch der Beitrag der anderen Gase im Vergleich zu dem von CO2, das allein fiir fast
99%* verantwortlich ist, vernachlassigbar ist, wurden die Bewertungen auf dieses Gas beschrankt.
Nachstehend sind die Ergebnisse der Simulationen fir das gesamte Bewertungsnetz und die be-

bauten Gebiete in den drei verschiedenen Szenarien aufgefihrt.

Tab.3 - Taglicher StraBenverkehrsverbrauch und Emissionen nach Gebiet

Treibhausgasemissionen aktuelles Szenario Referenzszenario Planszenario
CO2-aquivalent (kg/h) 256.572,29 250.077,76 186.719,31
davon Ortschaft 80.939,50 78.929,51 55.871,29
Verbrauch (ROE/Stunde) 81.338,15 79.278,79 59.188,10
davon Ortschaft 25.660,59 25.023,17 17.711,63

3 Die Werte in der Tabelle stammen aus dem IPCC Fifth Assessment Report 2014 (AR5)

4 Wie aus dem Emissionsinventar der Provinz Bozen fiir das Jahr 2013 hervorgeht Tab 5 Emissionen von klima-
verdndernden Gasen in den Jahren 2010 und 2013
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Aus der obigen Tabelle geht hervor, dass das Gewicht des bebauten Gebiets in Bezug auf
den Verbrauch und die klimawirksamen Gase im Vergleich zu den Daten fir das gesamte Gemein-
degebiet etwa 30 % betragt (mit der Tendenz, dass das Gewicht beim Ubergang zwischen dem
Ist-/Trendszenario und dem Planszenario abnimmt). Es wird auch deutlich, dass zwischen dem
Plan-Szenario und dem Ist-/Trend-Szenario ein erheblicher Rickgang des Verbrauchs und der
Emissionen zu verzeichnen ist. Dies wird am besten in der nachstehenden Tabelle veranschaulicht,
in der die absoluten und prozentualen Veranderungen zwischen den verschiedenen Szenarien
dargestellt sind. Wie man sieht, sind die vorgeschlagenen MaBBnahmen innerhalb des bebauten
Gebiets am wirksamsten.

Tab.4- Vergleich der Szenarien nach territorialen Gebieten

Treibhausgasemissionen Trend-akt Plan-akt Plan-Trend
CO2-4quivalent (kg/h) -6.494,53 -2,5% -69.852,98 -27,2% -63.35845  -24,7%
Davon Ortschaft -2.009,99 -25% -25.068,21 -31,0% -23.05822  -285%
Verbrauch (RC)E/Stunde) -2.059,37 -2,5% -22.150,06 -27,2% -20.090,69 -24,7%
Davon Ortschaft -637,42 -25% -7.948,96 -31,0% -7.311,54 -28,5%

Im Vergleich zum aktuellen Szenario zeigt das Planszenario eine Verringerung des Ver-
brauchs und der CO2-Emissionen um etwa 27 %, ein Prozentsatz, der sich auf 31 % erhéht, wenn
man die Gebiete der wichtigsten Bevélkerungszentren berticksichtigt.

Durch die Umsetzung der Strategien des Provinzplans flir nachhaltige Mobilitét werden die
CO2-Emissionen also bis 2035 sinken.

Die angewandte Methodik leidet darunter, dass sie eine Bewertung der Planentscheidungen
nur flr den StraBenverkehr zulasst. Zu diesem Aspekt ist auch anzumerken, dass die Simulation
des PPMS-Szenarios auf der Zusammensetzung des ACI-Fuhrparks beruht und daher die Ent-
wicklung von Fahrzeugen mit Gberwiegendem Elektroantrieb nicht bericksichtigt, die mittelfristig
die Mehrheit der neu zugelassenen Fahrzeuge ausmachen werden (wobei der verbleibende Fuhr-
park in jedem Fall geringere Emissionen als der derzeitige aufweist), und dass sichergestellt wer-

den muss, dass ein Teil des Verbrauchs in diesem Sektor aus erneuerbaren Quellen gedeckt wird.

Zusatzlich zu den Auswirkungen, die mit diesen Ubergeordneten Strategien (,Fit for 55* auf
europaischer Ebene oder der nationale PNIEC PTE) verbunden sind und dem Verkehrssektor in-
harent sind, missen auch die Auswirkungen aufgrund der sektoralen Planung auf lokaler Ebene
(Gemeinde PUMS) und aufgrund von MaBnahmen, die Einfluss auf die Mobilitdt der Menschen
haben (z.B. Smart Working), hinzugeftigt werden.
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Zusammenfassend lassen sich die wichtigsten zusatzlichen Faktoren flr die CO2-Reduktion
auf folgende Faktoren zurtckflhren:

J Der Klimaplan 2040 sieht vor, die Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge (1/3 der Ge-
samtemissionen) bis 2037 schrittweise auf Null zu reduzieren;

. Der Klimaplan 2040 und die Initiative "Fit for 55" sehen eine schrittweise Verringerung
der Fahrzeugemissionen vor, die bis 2035 zu emissionsfreien Leichtfahrzeugen bei
Neuzulassungen flhren soll;

. Der PNIEC sieht bis 2030 einen Anteil von 22 % erneuerbarer Energiequellen im Ver-
kehrssektor vor;

Das folgende Bild zeigt dann die Gesamtreduktion der CO2-Emissionen im Zukunftsszenario
unter Berlcksichtigung des Beitrags der oben genannten Faktoren. Addiert man den CO2-Rick-
gang aufgrund der LPNM-Strategien (-27%) zu demjenigen, der den spezifischen MaBnahmen des
Klimaplans 2040 zuzuschreiben ist (emissionsfreier Giterverkehr -10%), zu dem geschatzten
Rickgang, welcher der Erneuerung der Fahrzeugflotte hin zu elekirisch betriebenen oder emissi-
onsarmen Fahrzeugen (-20%) zuzuschreiben ist, und zu der Verringerung der Fahrzeuge auf der
StraBBe aufgrund von Smart Working und Car Pooling (-3%), kommen wir auf eine CO2-Reduzie-
rung von 70% bis 2035, was den Zielen des Klimaplans 2040 entspricht.

C0O2-Reduzierung LPNM

Schwer - Klimaplan
204
CO2-Emissionen

Autos
67%

konservative

T ; Schitzun
-3% CO2-Emissionen g

Ab 2019 (Klimaplan 2040) P PMMS-Dekarb

Autos - weitere onisierung:
CO2-Emissionen Karzungsquote PNIEC und -10,49%
Fit for 55; -109% / -1 5%,

Ab2037 C02-Emissionen
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7.3.4 LARM

Zweck dieses Abschnitts des Umweltberichts ist es, die Gesamtauswirkungen des Plans im
Verhaltnis zu den angenommenen Nachhaltigkeitszielen fir die LArmbelastung zu bewerten. Diese
Bewertung erfolgt durch Analyse und Vergleich (anhand von Indikatoren) der aktuellen Situation,
der Trendlage (Alternative 0) und des Plans.

Die Auswertungen wurden durch die Vorbereitung von akustischen Simulationsmodellen
durchgeflhrt, die zur Bewertung der Bevolkerung verwendet wurden, die mdglicherweise dem
Schalldruckpegel ausgesetzt war. Dieser Indikator steht in direktem Zusammenhang mit den Nach-
haltigkeitszielen fir die Larmbelastung.

Die Ausarbeitung eines Simulationsmodells fir den StraBenverkehr erméglichte die Abschat-
zung der Verkehrsstréme in den Szenarien: aktuell, Trend und Plan.

Es wird betont, dass es bei der Bewertung nicht um die genaue Berechnung des Pegels geht,
dem die Bevdlkerung ausgesetzt ist, sondern darum, durch den Vergleich von Szenarien zu prifen,
ob der Plan die Bevolkerung, die potenziell hohen Larmpegeln ausgesetzt ist, vergroBert oder ver-
kleinert, und somit, ob der Plan koharent ist.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens auf dem StraBennetz erfolgte anhand der vom Si-
mulationsmodell gelieferten Daten zur Hauptverkehrszeit fir alle Bégen des Netzes. Um den Ta-
ges- und Nachtverkehr sowie den Anteil schwerer Nutzfahrzeuge fiir alle betrachteten Straenbd-
gen zu ermitteln, wurden die stiindlichen Verteilungskurven des Verkehrs angewandt, die aus den
durchgefiihrten Erhebungen abgeleitet wurden.

Far die Bevolkerung wurde die Bevolkerungsdichte aus den Volkszahlungsabschnitten be-
ricksichtigt und mit den Emissionswerten der Stral3en im Pufferbereich verschnitten.

Diese Daten bildeten den Input fiir das Berechnungsmodell fir Prognosen (LIMA®), das flir

die Bewertungen verwendet wurde.

5 Das Programm LIMA, das in Deutschland von der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft in Dortmund entwickelt wurde, ermaglicht die Erstellung
von akustischen Referenzszenarien und damit den Vergleich der im Feld gemessenen Schallpegel mit den Zonengrenzen fiir die Referenzzeitraume
Tag und Nacht.

LIMA ist ein Programm zur Berechnung der Gerduschausbreitung im AuRenbereich, das zur Bewertung der Schallverteilung in groRen Berei-
chen geeignet ist. Das Modell verwendet die Berechnungsmethoden, die von den deutschen Schallschutzvorschriften fir die Berechnung der Ge-

rauschemission aus verschiedenen Arten von Quellen vorgeschlagen werden. Die betrachteten Quellen sind punktférmig, linear und areal, das Modell

117



Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige

Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

Die folgenden Tabellen zeigen die potenziell larmbelastete Bevélkerung fir die Tages- und

Nachtzeit in den verschiedenen Szenarien.

Tab.5 - Bevoélkerung, die potenziell Lirmpegeln ausgesetzt ist

aktuelles Szenario Trendszenario Planszenario

Leq (dBA) potenziell ausgesetzte Bevolkerung | potenziell ausgesetzte Bevolkerung | potenziell ausgesetzte Bevolkerung

(Anz. Einw.) % (Anz. Einw.) % (Anz. Einw.) %
D N D N D N D N D N D N D N
- <45 85987 53,8% 88013 55,19% 10218 639%
- | 4550 49500 31,0% 48536 30,4% 42783 26,8%

<65 50-55 98785 20551 | 604% | 12,9% 102248 | 19152 | 625% | 12,0% 113597 | 12065 | 694% | 7,6%

55-60 >55 46941 3711 287% | 2,3% 44865 4057 | 274% | 2,5% 38993 2773 | 238% | 1,7%
60-65 - 1188 0,73% 1129 0,69% 1479 0,90%
>65 - 1023 0,62% 1018 0,62% 995 0,61%

Aus der Analyse der Tabelle geht hervor, dass die MaBnahmen des Plans positive Auswir-
kungen auf die exponierte Bevolkerung haben, denn es gibt eine Verringerung der Bevélkerung,
die nachts den héchsten Larmpegeln ausgesetzt ist, um ca. 0,5 % in Bezug auf die Gesamtbevol-
kerung. Es wird auch deutlich, dass der Plan positive Ergebnisse in Bezug auf das Trendszenario
-0,8 % in der Nacht liefert.

ist daher in der Lage, die Schallausbreitung aufgrund von Fahrzeug- und Schienenverkehr, Industriequellen, Sportbereichen sowie Flughafenlarm zu
bewerten.

Das Modell basiert auf einer geometrischen Beschreibung des Standorts nach kartesischen Koordinaten und einer Beschreibung der Daten
iber die Schallintensitat der Quellen (wie Verkehrsaufkommen, Fahrgeschwindigkeit usw. im Falle des Fahrzeugverkehrs).

Der Berechnungsalgorithmus, der fiir die Beschreibung der Schallausbreitung verwendet wird, basiert auf der Methode der Projektionen, bei
der die Quellen automatisch so unterteilt werden, dass ein neues Segment beginnt, wenn ein Hindernis die Ebene mit der Quelle und dem Empfanger
zu durchdringen beginnt oder beendet.

Flachenhafte Quellen werden als eine Reihe von linearen Quellen dargestellt, wodurch LIMA wieder die Methode der Projektionen verwen-
den kann.

Die Berechnung der lateralen Beugung wird durch die Suche nach dem kiirzesten Weg auf einer Reihe von Schnittebenen angegangen. Das
Modell berlcksichtigt auch die kombinierte Wirkung mehrerer Hindernisse.

Hindernisse kdnnen verschiedener Art sein: Neben Gebduden, Mauern und Dammen beriicksichtigt das Modell auch die Schalldampfung

durch Waldstreifen und erméglicht die automatische Dimensionierung von Larmschutzwénden.
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Der Plan fuhrt auch zu einer Zunahme der Bevélkerung, die einem fiir das Wohnen geeigne-
ten Larmpegel ausgesetzt ist. Wie aus der obigen Tabelle hervorgeht, steigt die Zahl der Bevélke-
rung, die niedrigeren Larmpegeln ausgesetzt ist, um etwa 10 % im Vergleich zum derzeitigen Ni-

veau.

Es wird betont, dass die Bewertungen keine AbhilfemaBnahmen bericksichtigen kénnen, so
dass die Schatzungen vorsorglich sind, da neue Eingriffe die Einhaltung der gesetzlichen Grenz-

werte gewahrleisten missen.

In jeder Umsetzungsphase ist es in jedem Fall notwendig, die Auswahl und die Gestaltung
zu optimieren, um die derzeitige akustische Qualitat zu erhalten und den Umfang der erforderlichen

AbhilfemaBnahmen zu minimieren.

Insbesondere ist es wichtig, die Geschwindigkeit auf dem Stral3ennetz zu drosseln.

In Anbetracht der Tatsache, dass der Plan die Bevdlkerung, die niedrigen Larmpegeln aus-
gesetzt ist, vergroBert und diejenige, die hohen Larmpegeln ausgesetzt ist, verkleinert, hat er po-
tenziell einen positiven Effekt auf die Gesundheit, da er die Larmbelastigung reduziert.

Es sei daran erinnert, dass der Zweck der Bewertung nicht darin besteht, die larmbelastete
Bevdlkerung zu berechnen, was Aufgabe der strategischen Larmkartierung ist, und auch nicht da-
rin, die Einhaltung des Lden von 65 dBA zu gewabhrleisten, wofir der Aktionsplan zustandig ist,

sondern die méglichen Auswirkungen des Plans auf die Larmmatrix zu Uberprtfen.

Es ist jedoch klar, dass die Auswirkungen des Plans keinen Einfluss auf die Erreichung des
Ziels der Verringerung der Larmbelastung der Bevoélkerung haben, aber es ist wichtig zu betonen,
dass kinftige Planungs- und Umsetzungsphasen von entscheidender Bedeutung sein werden, um
sicherzustellen, dass auf lokaler Ebene keine Zunahme der Larmbelastung der Bevélkerung erfolgt
und die akustische Qualitét der Umwelt erhalten bleibt, wenn sie gut ist.

Unter Bezugnahme auf die Nachhaltigkeitsziele wird festgelegt, dass sich die Verringerung
der verkehrsbedingten Larmbelastung bei der Planung neuer Infrastrukturen zunachst auf eine op-
timale Streckenwahl konzentrieren muss, die mégliche Auswirkungen so weit wie mdglich reduziert,
dann erst auf MaBnahmen an der Quelle (z. B. schallabsorbierender Asphalt, OPNV-Fahrzeuge
mit geringeren Larmemissionen ....), auf MaBBnahmen entlang der Ausbreitungsroute (Larmschutz-
wande, Damme...) und erst in letzter Instanz auf direkte MafB3nahmen an den Rezeptoren ausge-

richtet sein muss.
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7.4 Natiirliches und Umweltsystem

Wie hervorgehoben, lassen sich die im LPNM vorgeschlagenen MafBBnahmen auf zwei Haupt-

typen zurlckflhren: ,VerwaltungsmaBnahmen® und ,InfrastrukturmaBnahmen®.

Die "VerwaltungsmaBnahmen®, fir die Regulierung und die Dienstleistungen, driicken sich

nicht in der Realisierung neuer Infrastrukturen/Arbeiten aus, sondern in der besseren Regulierung

bestehender Infrastrukturen, in der Umsetzung spezifischer Politiken zur Verbesserung des Mobi-

litdtssektors im Hinblick auf Nachhaltigkeit und in der Férderung von tugendhaftem Verhalten. Ob-

wohl diese Politiken/MaBnahmen von betrachtlichem Wert fir die Erreichung der Gesamtziele des

Plans sind, haben sie im Allgemeinen keine spezifische territoriale Auspragung und werden daher

sofort aus dem Bewertungsprozess ausgeschlossen.

Far die verbleibenden Politiken/Aktionen des Plans, die auch infrastrukturartige Interventio-

nen beinhalten kébnnen, wurde daher eine Analyse auf der Grundlage ihres Standorts durchgeftihrt.

TRANSPORT-
MODALITATEN BEZEICHNUNG DER MASSNAHME ART DER AKTION
_ ) MaBnahmen zur Anpassung bestehender Infra-
Verdoppelung der Streck.e Mgran Bozen — Strecke Un strukturen (doppelte Strecken sind noch nicht
termais Kaiserau L
identifiziert)
Verdoppelung der Strecke Franzensfeste Innichen (Puster- | MaBnahmen zur Anpassung bestehender Infra-
tal) strukturen
Selektive Verdoppelung der Strecke Vinschger Bahn T 20 Agtprisktsulizg bestehender Infra-
APNV Eisenbahn 2 neue Zige fur REX Modelle Verwaltungstechnische MaBnahme

5 neue Zlige Fertigstellung des Brenner Basistunnels (2032)

Verwaltungstechnische MaBBnahme

3 neue Zlge Fertigstellung der Verdoppelung der Strecke
Meran Bozen (F7)

Verwaltungstechnische MaBnahme

8 neue Zlige firr die Strecke Meran-Mals (F6)

Verwaltungstechnische MaBnahme

Ausbau der territorialen Zugénglichkeit der Bahnhéfe Bozen

MaBnahmen zur Anpassung bestehender Infra-

und Bruneck strukturen
Intermodaler Giiterbahnhof in Branzoll MaBnahmen zur Anpassung bestehender Infra-
strukturen

OPNV Mobilitats-
zentren

Mohbilitatszentrum — Bahnhof Bozen

MaBnahmen im Bereich der neuen Infrastruktur

OPNV auf der
Stral3e

Ausbau und Beschleunigung der Autostrecke Bozen-Leifers

Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-

turen
Ausbau und Beschleunigung der Ahrntaler Linie Lokalisierts Aktionen atllleebr?stehenden Infrastruk-
Ausbau und Beschleunigung der Buslinie Gadertal Lokalisierte Aktionen ::tllleebnestehenden Infrastruk-
Ausbau und Beschleunigung der Grédner Linie Lokalisierte Aktionen atllleeb:stehenden Infrastruk-
Ausbau und Beschleunigung der Buslinie Passeiertal Ll i e E atllleeb:stehenden sl
Ausbau und Beschleunigung der Linie Eggental Lokalisierte Aktionen ::tllleebnestehenden Infrastruk-
Ausbau und Beschleunigung der Autoverbindungen zwi- | Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-

schen Bozen und den Gemeinden an den Hangen der Sei- turen

ser Alm (Kastelruth, Seis am Schlern, Tiers)

Fertigstellung Metrobus Uberetsch (Linie 131)

Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-
turen

Ausbau und Beschleunigung der Buslinie Sarntal

Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-
turen
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TRANSPORT-

Einrichtung einer Low Emission Zone (LEZ)

MODALITATEN BEZEICHNUNG DER MASSNAHME ART DER AKTION
Férderungen Sudtirol Pass und Korrekturen zur touristischen | Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-
Mobilitétskarte turen
Befahrbarkeit Umsteigeparkplatze und zugehériger ereichterter Zugang zu MaBnahmen im Bereich der neuen Infrastruktur;
den Bahnhdfen
Ausbau der Radwegenetze zwischen den Hauptzentren
(Bozen, Brixen, Meran usw.) und den angrenzenden Ge- MaBnahme noch nicht lokalisiert
meinden
Regulierung der Nutzung von LandstraBen und des Bonifi- . -
ziemgngskongortiums - Vgrsicherung von Schaden an Dritten IR O DILE i S SRS
Radmobilitét Radabstellplatze an Bahnhdfen und Hauptattraktionspole : -
wie weiterf[JFr)wrende Schulen, Krankenhéuger, Landesé?mter MEENEITT2 NEEN T E B
Einheitliches Bike-Sharing Siidtirol Verwaltungstechnische MaBnahme
Beitrage zur Férderung der Verbreitung der Fahrradnutzung
fr systematische Fahrten von der Wohnung zur Schule und Verwaltungstechnische MaBnahme
zur Arbeit
Anreize flr die Dekarbonisierung des privaten Personen- Verwaltungstechnische MaBnahme
und Guterkraftverkehrs
Anreize fir die Dekarbonisierung des &ffentlichen Fahrzeug- Verwaltungstechnische MaBnahme
Dekarbonisierung bestands :
Erhéhung der Abdeckung von Tankstellen fiir emeuerbare Verwaltungstechnische MaBnahme
von Verkehrssyste- Energien
men

Verwaltungstechnische MaBnahme

Plan fir die StraBenverkehrssicherheit (MaB3nahmen an den
geféhrlichen Stellen des Netzes; weitverbreitete Verkehrsbe-
ruhigungsmaBnahmen; Verkehrserziehung)

Verwaltungstechnische MaBnahme

Digitalisierung: In-
terventionen fur
das Verkehrsma-
nagement und die
Infomobilitat

Infomobilitat fiir den éffentlichen Personennahverkehr und

Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-

die Intermodalitat turen

Infomobilitat fir die Verwaltung des Zugangs zu stadtischen | Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-
Gebieten turen

Infomobilitét fur die Parkraummanagement in stadtischen | Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-
Gebieten turen

Infomobilitit Baustellenstatus Lokalisierte Aktionen atllleeb:stehenden Infrastruk-

Infomobilitat fir das Verkehrs- und Haltemanagement | Lokalisierte Aktionen auf bestehenden Infrastruk-
in gefahrdeten Gebieten (Dolomitenpéasse, Talkdpfe, turen

punktuelle Attraktoren)

Regelung und Steuerung des Schwerverkehrs auf dem
normalen StraBennetz

Verwaltungstechnische MaBnahme

Verkehrsmanagement unter auBBergewdhnlichen Bedingun-
gen auf dem Korridor A22-SS12

Verwaltungstechnische MaBnahme

OPNV Maas

Verwaltungstechnische MaBnahme

Weitere Bereiche
fUr nachhaltige Mo-
bilitat

Sharing Mobility

Verwaltungstechnische MaBnahme

Preispolitik fiir den Zugang zu gefahrdeten touristi-
schen Télern/Gebieten

Verwaltungstechnische MaBnahme

Sonstiges — Nach-
haltigkeit

Pass Richtlinien fiir die Taler/geféhrdete touristische Gebiete

Verwaltungstechnische MaBBnahme

Umsteigeparkplatze und Shuttle-Dienste zu den gefahrdeten
touristischen Gebieten (Passe, Téler, wertvolle Anziehungs-
punkte)

Aktion nicht in diesem Plan lokalisiert, die in der
Nahe der bestehenden Stral3e in Ubereinstim-
mung mit bestehenden Verkehrsknotenpunkten
durchgefiihrt wird

H2 Produktions-/Verteilungsstationen

In diesem Plan nicht lokalisierte MaBnahmen, die
groBtenteils entlang bestehender StraBen umge-
sefzt werden

AnschlieBend wurde (in Ubereinstimmung mit dem derzeitigen Planungsstand) eine Analyse

der MaBnahmen des Plans durchgefiihrt, die eine Anderung der Nutzung eines Teils des Gelandes

(Infrastrukturstandort) bewirken, und zwar unter Berticksichtigung der Art der Intervention (neue

Infrastruktur oder Anpassung/Ausbau der bestehenden Infrastruktur) und des Kontexts, in dem sie

sich befinden (bewohnte Gebiete, Infrastrukturstandorte).
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7.4.1 LANDSCHAFT, NATUR UND BIODIVERSITAT

Als aligemeine Uberlegung filr die Komponente Landschaft, Natur und biologische Vielfalt
ist darauf hinzuweisen, dass die Nutzung nachhaltiger Verkehrstrager in hohem Maf3e mit den Zie-
len des Schutzes und der Aufwertung der Landschaft und der natlrlichen Systeme vereinbar ist
und dass die Planung und Realisierung der erforderlichen Infrastrukturen, wenn sie unter Bertick-
sichtigung des bestehenden Schutzes des Gebiets und mit der notwendigen Aufmerksamkeit fiir
den Kontext und seine besonderen Empfindlichkeiten erfolgt, eine bessere, weitreichende und fla-
chendeckende Nutzung der Landschaft und der sie kennzeichnenden Natur-, Kunst- und Kulturgu-

ter von groBem Interesse und Bedeutung ermdglicht.

Die Wirksamkeit und Nachhaltigkeit dieser Entscheidung scheint durch einen Ansatz beguns-
tigt zu werden, der einerseits die Frage der Intermodalitat und einer effektiven Verbindung zwischen
den Verkehrsnetzen aufgreift und andererseits darauf abzielt, insbesondere flir die "touristische und
freizeitliche" Nutzung das Netz der in der Region bereits vorhandenen "sekundaren" Routen (Nach-
barschafts-, Gemeinde- und interkommunale StraBBen sowie die Hauptwege) einzubeziehen und
die Bereitstellung neuer Infrastrukturen auf die Situationen zu beschranken, die zur Vervollstandi-

gung und Verbindung dieses Netzes unbedingt erforderlich sind.

Unter den Aktionen des Plans werden die 'verwaltungstechnischen/immateriellen’-, Re-
gulierungs- und Dienstleistungsaktionen hier nicht berlicksichtigt. Sie bringen keine wesentlichen
Anderungen an der Infrastruktur des Verkehrsnetzes mit, sondern zielen im Gegenteil auf eine ef-
fektivere und effizientere Nutzung des bestehenden StraBBennetzes ab, das als System fiir die Be-
wegung von privaten Fahrzeugen, éffentlichen Fahrzeugen und FuBgéangern verstanden wird. Es
wird somit angenommen, dass die Auswirkungen dieser MaBnahmen in Bezug auf das Umwelt-
system nicht relevant sind. Wie aus der Tabelle hervorgeht, handelt es sich um Aktionen wie: ,Ver-
starkung und Beschleunigung® der OPNV-Linien; Fertigstellung des Metrobusses; Anreize zur For-
derung der Verbreitung des Fahrradverkehrs; Regulierung der Nutzung von Radwegen; Anreize
zur Dekarbonisierung des Fahrzeugparks; Einrichtung einer Low Emission Zone (LEZ); Stra3en-
verkehrssicherheitsplan; Infomobilitat; Regulierung und Verwaltung des Schwerverkehrs auf ge-
wohnlichen StraBen; Verkehrsmanagement unter auBergewdhnlichen Bedingungen auf dem Kor-
ridor A22-SS12; OPNV-Maas; Sharing Mobility; Preispolitik /Passrichtlinien fiir den Zugang zu
Télern/sensiblen Gebieten; Férderungen Sadtirol Pass und Korrekturen zur touristischen Mobili-

tatskarte; ...
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Die MaBnahmen des Plans von Interesse flir diese Komponente sind diejenigen, welche die
Anderung der Zweckbestimmung eines Teils des Territoriums (Infrastrukturstandorte) mit sich brin-
gen, Fragmentierung/Diskontinuitat in 6kologischen Netzwerken und Naturgebieten erzeugen kon-
nen oder durch Morphologie, Position und GréBe die Wahrehmung/Lesbarkeit der Landschafts-
merkmale des Territoriums verandern kénnen. Dabei handelt es sich typischerweise um neue
Infrastrukturen (z. B. StraBBensegmente und Strecken, die in diesem Plan nicht vorgesehen sind)
oder um Bauwerke, die zur Uberwindung von Stérungen erforderlich sind (z. B. Briicken und Uber-
lappungen, die in diesem Plan nicht vorgesehen sind).

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass die MaBnahmen des LPNM, da
sie auf den Mobilitatssektor abzielen, hauptséachlich die urbanisierten und besiedelten Gebiete
oder die bestehenden Infrastrukturachsen betreffen, die diese mit dem Rest des Territoriums ver-
binden, sowie Bereiche in der Nahe von Bahnhéfen oder wichtigen Kreuzungen: Aus diesem
Grund neigen sie dazu, Gebiete einzubeziehen, die bereits von Siedlungen und Infrastrukturen ge-
nutzt werden, ohne die territorialen Bereiche von naturalistischem oder landschaftlichem Wert ein-
zubeziehen. In Bezug auf MaBnahmen, die ausschlieBlich in stadtischen Gebieten oder in der Nahe
bestehender Infrastrukturen durchgefiihrt werden, wird davon ausgegangen, dass ihre Auswirkun-
gen fur die Komponente nicht relevant sind. Dabei handelt es sich um MaBnahmen wie: Fahrrad-
stationen und Bike-Sharing-Stationen; Mobilitatszentrum — Bahnhof Bozen; Umsteigebahnhdéfe
und zugehdrige Zugange zu den Bahnhdfen; Erhéhung der Abdeckung der Tankstellen erneuer-
bare Energiequellen; Infomobilitat; Produktions-/Verteilungsstationen von H2. Hervorgehoben wird
auch der potenzielle positive Effekt, der sich aus der allgemeinen Umstrukturierung und Neugestal-
tung der beteiligten StraBen und Parkplatze, sowie aus der Einfiihrung von funktionalen Elementen
far mehr einheitliche und erkennbare Interventionen, ergibt. Darliber hinaus wird die gré3ere Nutz-
barkeit der vorhandenen Elemente (Natur und Landschaft) hervorgehoben, die sich aus der Ent-

lastung des Verkehrs und der Verbreitung der aktiven Mobilitat ergeben.

Die Politiken/Aktionen, die den Ausbau oder die Sanierung bestehender Infrastrukturen
betreffen (Verdoppelung der Strecke Meran - Bozen / Verdoppelung der Strecke Franzensfeste -
Innichen/ Selektive Verdoppelung der Vinschger Bahn / Ausbau der territorialen Zuganglichkeit der
Bahnhofe Bozen und Bruneck), werden hier als nicht sehr bedeutend angesehen, da sie Gebiete
betreffen, die bereits von Infrastrukturen durchquert werden.

Dieser Plan sieht keine neuen StraBeninfrastrukturen vor; in Bezug auf die ,Umsteigepark-

platze und Shuttle-Dienste zu den gefahrdeten touristischen Gebieten (Passe, Téler, Attraktionen)*
wird darauf hingewiesen, dass es sich um Arbeiten im Zusammenhang mit der bestehenden Stra3e

123



- Autonome Provinz Bozen — Siidtirol — Provincia Autonoma di Bolzano — Alto Adige
ﬁ Landesplan fir Nachhaltige Mobilitat - Piano Provinciale della Mobilita Sostenibile
L

UMWELTBERICHT — RAPPORTO AMBIENTALE

handeln wird, und auch, dass diese MaBnahmen in dieser Phase nicht Uber ein Projektdefinitions-

niveau verfligen, das fur detailliertere Bewertungen geeignet ist.

In allen aufgeflhrten Fallen wird davon ausgegangen, dass die potenziell kritischste Phase,
insbesondere in Bezug auf die Okosysteme, die Bauphase ist (L&rm- und Luftemissionen, Risiko
der Boden- und Wasserverschmutzung, Boden- und Habitatentzug); in der Betriebsphase werden
die Auswirkungen mit Versiegelung, Larm und Emissionen, Fragmentierung und Unfallen mit der

Fauna zusammenhangen.

7.4.2 BODEN, UNTERGRUND UND GEWASSER

Nachfolgend werden informationshalber die geologischen, hydraulischen und hydrogeologi-
schen Aspekte des Gebiets aufgefiihrt, die einen Gesamtiberblick tber die fir das Gebiet relevan-
ten Elemente geben, anhand derer die im Plan vorgesehenen Eingriffe zu bewerten sind. Flr die
vollstandige Behandlung der detaillierten Aspekte in Bezug auf Geologie, Stratigraphie, Neotekto-
nik, Geomorphologie und Hydrogeologie wird auf die spezifischen und umfassenden Kenntnisse
verwiesen, die in den Planungsinstrumenten der Provinz (PGUAP, PTA) und der Gemeinden ent-

halten sind.
BODEN UND UNTERGRUND

Das Gebiet der Autonomen Provinz Bozen — Sudtirol erstreckt sich im nordlichen Teil der

Autonomen Region Trentino-Stdtirol.

Aus geologischer Sicht ist Stidtirol durch eine grof3e geologische Variabilitdt gekennzeichnet,
die metamorphe Gesteine, intrusive und effusive magmatische Gesteine und jlingere Sedimentge-
steine umfasst. Die geologischen Merkmale Stidtirols wurden im Laufe der alpinen Orogenese

durch die Uberlagerung verschiedener Gesteinskomplexe gepragt.

In Bezug auf diesen Prozess lassen sich drei groB3e tektonische Gruppen unterscheiden, die
durch Verwerfungen und tektonische Linien voneinander getrennt sind (Abbildung 8): das Tauern-
fenster, das sich im nordéstlichen Teil der Provinz befindet und durch stark metamorphe Gesteine
gekennzeichnet ist; das Austroalpin mit Gesteinen, die einen groBen Teil des Provinzgebiets bede-
cken und ebenfalls metamorph sind; das Sidalpin mit Gesteinen, die sich wahrend der alpinen
Orogenese den anderen Gesteinskomplexen Uberlagern und aus sedimentaren, metamorphen

und effusiven magmatischen Gesteinen bestehen.

Die beiden groRen Komplexe der Stidalpen und der Ostalpen werden durch eine Verwerfung,
das so genannte Periadriatische Lineament, geteilt, das auf die Uberlagerung der Sudalpen mit den
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Ost- und Westalpen zurtickzufiihren ist, an der die Kollision zwischen der afrikanischen und der
europaischen Plattform stattfand und entlang derer magmatische Stréme aufgestiegen sind.

In den Talsohlen finden sich auch lockere Sedimente, die aus jingeren Gesteinen fluvio-gla-
zialen Ursprungs bestehen, deren Zusammensetzung von der Transportkapazitat des flussauf-

warts gelegenen Wasserlaufs bestimmt wird.

T‘ajuernﬁens% r '
e

Ostalpine

- Amphibolite Paragneiss
"Bundner Schiefer™ - Perm
Kalksteinfelsen Quarz-Phyllite
Mikrofaschisten - Porphyries
Gneis “Untere Schieferhulle

- Granite - Yulkanite

- “Werfen" Schichten

AN/ Periadriatische Linieament

Abbildung 8 Geologische Synthesekarte Sidtirols

Sadtirol liegt auf der Stidseite des 6stlichen Mittelgebietes der Alpenkette. Die Orographie der
Provinz ist gepragt von den hohen Gebirgskdmmen, die sie umgeben und das gré3te Talbecken
der italienischen Alpen, das Etschtal, bilden.

Was die Héhenlage betrifft, so liegen 49% des Territoriums zwischen 1.000 und 2.000 Metern
Uber dem Meeresspiegel, wahrend 37% Uber 2.000 Metern tber dem Meeresspiegel und nur 14%
des Provinzgebiets unter 1.000 Metern liegen.

Das Talsystem ist ausgesprochen vielfaltig und gegliedert, aber dennoch lassen sich zwei
Hauptrouten unterscheiden: die eine verlauft in Ost-West-Richtung und umfasst den Vinschgau
und das Pustertal, die andere verlauft in Nord-Stid-Richtung entlang der Achsen des Etsch- und
Eisacktals.

Das Berggebiet, in dem sich die Provinz Bozen befindet, unterliegt einem standigen Veran-
derungsprozess, der durch das Zusammenspiel mehrerer Faktoren verursacht wird: Witterungs-
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einfliisse, geologische und physikalische Eigenschaften des Gebiets und Schwerkraft. Das Zusam-
menwirken dieser Faktoren flihrt zu Erdrutschen, von denen in der Provinz vor allem Einsturz-,
Kipp-, Gleit- und Hangrutsche zu finden sind, zu denen noch der tiefe Hangabbruch (DGPV) hin-

zukommt.

OBERFLACHENGEWASSER

Das hydrographische System ist stark von der Morphologie des Gebiets gepragt. Es besteht
aus weiten Gletschertéalern mit U-férmigen Abschnitten, die von steilen Felshangen umgeben sind,
und eingeschnittenen Talern mit abwechselnden Felsvorspriingen und méBigen Hangen, die von

mehr oder weniger erodierbarem Gestein gepragt sind.

Auf dem Gebiet der Provinz wurden insgesamt 4.859 Wasserlaufe mit einer Gesamtlange
von 9.612 km identifiziert.

Ungefahr 97% des Provinzgebiets von Bozen gehéren zum Flusseinzugsgebiet der Etsch;
die wenigen verbleibenden Gebiete gehéren zum Flusseinzugsgebiet des Piave und zum extra-
nationalen Donaueinzugsgebiet, das auf einige Teile im auBersten Osten der Provinz beschrankt
ist.

Die Etsch, Italiens zweitlangster Fluss und drittgréBtes Flusseinzugsgebiet, entspringt im obe-
ren Vinschgau auf einer H6he von 1.550 m Uber dem Meeresspiegel und mindet nach 409 km
durch Sudtirol, Trentino und Venetien in die Adria. Auf dem Gebiet der Provinz Bozen ist der Haupt-
zufluss der Eisack, in den der Grodner Bach, die Talfer und die Rienz miinden, die wiederum das
Wasser des Ahrnbachs und des Gaderbachs aufnehmen.
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Abbildung 9 Gewésser im Gebiet von Bozen mit den jeweiligen Einzugsgebieten/Bezirken

Die gebirgige Morphologie des Sudtiroler Territoriums beherbergt auch 346 Seen, die Uber-
wiegend kleine Ausmale haben. Die einzigen Seen mit einer Flache von mehr als 50 ha sind der

Kalterer See und der Haidersee.

Durch den Beschluss der Landesregierung Nr. 1543 vom 8. Juni 2009, die im Gewasser-
schutzplan (GSP) umgesetzt wurde, hat die Autonome Provinz Bozen unter Anwendung der euro-
paischen Bestimmungen (Wasserrichtlinie 2000/60/EG) und der nationalen Vorschriften, insbeson-
dere der Bestimmungen des Gesetzesdekrets 152/2006 und seiner Anderungen und
Erganzungen, die Oberflachenwasserkérper und Seen typisiert und identifiziert sowie die Referenz-
standorte festgelegt, um den Zustand der Wasserqualitét (chemischer und ékologischer Zustand)

zu klassifizieren und die Umweltziele flr die Gewéasser zu definieren.

In der Provinz Bozen wurden 9 Flussarten identifiziert, in denen 297 Flussgewasser typisiert
wurden. Der dkologische Zustand der Oberflachengewéasser Stidtirols kann insgesamt als gut be-
zeichnet werden: Im Zeitraum 2009-2014 erreichten 15,8% der Gewasser (47 von 297) einen ho-
hen Zustand, wahrend 78,1% einen guten Zustand erreichten und etwa 6% der klassifizierten Ge-

wasser das Umweltziel nicht erreichten.

Was die Seen betrifft, so wurden in der Provinz Bozen insgesamt 9 Seen identifiziert und
typisiert, von denen finf natlrliche Seen und vier kinstliche Stauseen sind. Der ékologische Zu-
stand der Seen im Zeitraum 2009-2014 kann als insgesamt gut bezeichnet werden; fir den Hai-
dersee und den Kalterersee ist der 6kologische Zustand ausreichend, flr den Karersee ist er hoch.
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Die Hochwasserrichtlinie 2007/60/EG, die einen Rahmen fir die Bewertung und das Ma-
nagement von Hochwasserrisiken schafft, wurde durch das Gesetzesdekret Nr.49/2010 in natio-
nales Recht umgesetzt. Darin werden die Bezirksverwaltungen flir die Einzugsgebiete, die Regio-
nen und das Nationale Amt flir Katastrophenschutz als die zustandigen Stellen fur die Umsetzung
der Richtlinie benannt. Die Provinz Bozen hat es flir angemessen erachtet, einen eigenen Hoch-
wasserrisikomanagementplan fur ihr Gebiet zu erstellen, der integraler Bestandteil des Hochwas-

serrisikomanagementplans des Bezirks Ostalpen ist und dessen allgemeine Ziele und Kriterien teilt.
GRUNDWASSER

In der Autonomen Provinz Bozen wurden im Bezirk der Ostalpen 39 Grundwasserkérper
identifiziert und typisiert, von denen 28 im Jahr 2014 fir das Berggebiet identifiziert wurden.

Diese Unterteilung wurde unter Berlicksichtigung der Geologie und Morphologie des Gebiets
vorgenommen. Die Gebiete in den gréBeren Talsohlen wurden als separate Einheiten von jenen in

den Gebirgsziigen betrachtet.
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Abbildung 10 Grundwasserkorper der Provinz Bozen

Mit dem Beschluss der Landesregierung Nr. 1543 vom 8. Juni 2009, der im Gewasserschutz-
plan (GSP) umgesetzt wurde, hat die Autonome Provinz Bozen in Anwendung der européischen
Bestimmungen (Wasserrichtlinie 2000/60/EG) und der nationalen Vorschriften, insbesondere der
Bestimmungen des Gesetzesdekrets 152/2006 und seiner Anderungen und Ergénzungen, die

Grundwasserkdrper typisiert und identifiziert, um den Qualitatszustand des Wassers (chemischer
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und quantitativer Zustand) zu klassifizieren und die Umweltziele fir die Grundwasserkdrper zu de-
finieren. Unter qualitativen und quantitativen Gesichtspunkten werden die Grundwasserkérper in

der Autonomen Provinz Bozen als in gutem Zustand eingestuft.

AUSWIRKUNGEN

Die MaBnahmen zur Umsetzung des Plans, die Auswirkungen auf Boden, Untergrund und
Grundwasser haben kénnten, sind folgende:

TRANSPORT- |  INTERNER BEZEICHNUNG DER MASSNAHME

MODALITAT KODEX
N ) F7 Verdoppelung der Strecke Meran - Bozen — Strecke Untermais Kaiserau
OPNV Eisen-
bahn F9 Verdoppelung der Strecke Franzensfeste - Innichen (Pustertal)
F25 Selektive Verdoppelung der Vinschgerbahn

OPNV Mobilitéts-

zentren CM6 Mobilitdtszentrum — Bahnhof Bozen

Es ist anzumerken, dass die Aktionen des LPNM, die auf den Mobilitidtssektor abzielen,
hauptséchlich Gebiete betreffen, die bereits urbanisiert und besiedelt sind, oder die bestehenden
Infrastrukturachsen, die sie mit dem Rest des Territoriums verbinden, oder Gebiete in der Nahe von
Bahnhofen oder wichtigen Kreuzungen: Aus diesem Grund betreffen sie in der Regel Gebiete, die

bereits von Siedlungen und Infrastrukturen genutzt werden, ohne neue Gebiete einzubeziehen.

Politiken/Aktionen, die den Ausbau oder die Sanierung bestehender Infrastrukturen betreffen
(Verdoppelung der Strecke Meran-Bozen, Verdoppelung der Strecke Franzensfeste-Innichen, se-
lektive Verdoppelung der Vinschger Bahn, Ausbau der territorialen Zuganglichkeit der Bahnhéfe
Bozen und Bruneck), werden hier als nicht sehr bedeutend angesehen, da sie Gebiete betreffen,
die bereits von Infrastrukturen durchquert werden.

Obwohl die von der Gleisverdoppelung betroffenen Abschnitte noch nichtim Detail identifiziert
wurden, werden die potenziellen Auswirkungen, welche die Gleiserweiterung auf die Umweltkom-
ponenten Boden, Untergrund und Wasser haben kann, im Folgenden allgemein dargestellt.

Die geplanten Eingriffe befinden sich in Talsohlenbereichen und betreffen hauptsachlich Bo-
den fluvio-glazialen Ursprungs, die aus Ablagerungen von Kies, Sand und Schlick bestehen. Die
Interventionen werden einen begrenzten Bodenverbrauch mit sich bringen, der durch Minderungs-
und/oder AusgleichsmaBnahmen, wie die Maximierung durchlassiger Oberflachen, gemildert wer-
den kann. Es sollte jedoch bedacht werden, dass die Eisenbahninfrastruktur selbst von ihrer Natur
her keine besondere Bodenversiegelung vorsieht, wie es bei StraBeninfrastrukturen der Fall ist.
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In diesem Zusammenhang missen die chemisch-physikalischen Eigenschaften der bei den
Aushubarbeiten anfallenden Sedimente Uberpriift und die Mdglichkeit der Wiederverwendung der
bei den Aushubarbeiten oder anderen Arbeiten anfallenden Materialien bewertet werden, um die

Verwendung nicht erneuerbarer Ressourcen zu verringern.

Die geotechnischen und seismischen Eigenschaften der Bdden, die von der Erweiterung der
Bahngleise und den erforderlichen Infrastrukturarbeiten betroffen sind, missen Uberpruft werden,
um die Wechselwirkung zwischen den Arbeiten und dem Boden, auch im Hinblick auf mdgliche
Senkungen und Verflissigungserscheinungen, durch direkte und indirekte Untersuchungen zu be-

werten.

Es sind keine Gleiserweiterungen im Bereich der Hauptgewéasser vorgesehen, wahrend Ein-
griffe in das kleinere Gewassernetz maéglich sind, die jedoch reduziert werden, da bereits Kreu-
zungsbauwerke im Bereich der bestehenden Trasse vorhanden sind.

Aus den Gefahrenzonenkarten (GZP), die unten abgebildet sind, geht hervor, dass die meis-
ten der in Betracht gezogenen Routen nicht in Gebiete mit hydrogeologischen Gefahren (Erdrut-
sche, Uberschwemmungen, Murgénge und Lawinen) filhren. Es ist darauf hinzuweisen, dass ei-
nige Streckenabschnitte Gebiete mit mittlerem bis hohem Erdrutsch-/Hydraulikrisiko durchqueren,
far die gepruft werden muss, ob die VerbreiterungsmaBnahme diesen Bereich betrifft, und, wenn
ja, die Interferenz bewertet werden muss, um MaBnahmen zur Verringerung des mit den Projekt-

arbeiten und der Umgebung, in der sie stattfinden, verbundenen Risikos vorzusehen.

Neben der Uberpriifung der Interferenz mit Gefahrenzonen miissen auch mdgliche Uberlap-
pungen der geologischen Kartierung von Erdrutschen und des Hochwasserrisikomanagement-
plans 2015-2021 der Bezirksverwaltungsbehérde Ostalpen gepriift werden.

Auch in Bezug auf die Grundwasserkomponente sind keine besonderen Auswirkungen zu
erwarten, da es sich um Eingriffe in eine bereits bestehende Infrastruktur handelt. Die Verdoppe-
lung einiger Eisenbahnabschnitte wird eine Verbreiterung des Gleisbetts im Vergleich zur derzeiti-
gen Situation mit sich bringen, was keine besonderen negativen Auswirkungen auf das Grundwas-
ser haben wird. Die mdgliche Beeintrachtigung der Gleise durch Grundwassereinzugsgebiete und
entsprechende Schutzzonen muss gepriift werden, ebenso wie die Beeintrachtigung des obersten
Grundwasserspiegels, wenn Ausgrabungen oder unterirdische Bauwerke geplant sind.

Die MaBnahme, die als Mobilitatszentrum — Bahnhof Bozen (CM6) bezeichnet wird, betrifft
die Sanierung des Platzes vor dem Bahnhof, fir den keine besonderen Auswirkungen auf die un-
tersuchten Umweltkomponenten zu erwarten sind, da die MaBnahmen auf die Sanierung eines
bereits bebauten Gebiets beschrankt sind.
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Wie bereits erwahnt, sind die Gesamtauswirkungen, welche die im Rahmen des LPNM vor-
gesehenen MaBnahmen auf die analysierten Komponenten haben kénnen, sehr gering, da es sich
um den Ausbau von Eisenbahnstrecken in Gebieten, in denen bereits Infrastrukturen vorhanden
sind, sowie um die ErschlieBung bereits urbanisierter Gebiete, handelt.
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Abbildung 11 Kartographie der Gefahrenzonen (Erdrutsche und Uberschwemmungen) des untersuchten Gebiets (Autonome Provinz Bozen). Die betreffenden Bahngleise sind in Braun dargestellt.
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T ~— ¥ Gefahrzonenplan: Wassergefahren - Piano delle Zone di Pericolo: Pericoli idraulici

Wassergefahr Gefahrenstufe 1 (Untersucht und nicht gefahrlich) - Pericolo idraulice: Livello di Pericolosita 1 (Esaminato e non pericoloso)
N wassergefahn Gefahrenstufe H2 (Mittel) - Pericolo idraulice: Livello di Pericolositd H2 (Medio)

i [ wassergefahr: Gefahrenstufe H3 (Hoch) - Pericalo idraulico: Livello di Pericolosita H3 (Elevato)

[ wassergefahr: Gefahrenstufe H4 (Sehr Hoch) - Pericolo idraulico: Livello di Pericolosita H4 (Molto elevato)

F7 - Verdoppelung der Strecke Meran

Bozen — Strecke Untermais Kaiserau

" Gefahrzonenplan: Massenbewegungen - Piano delle Zone di Pericolo: Frane
Massenbewegung: Gefahrenstufe 1 {Untersucht und nicht gefahrlich) - Frana: Livello di Pericolositd 1 (Esaminato e non pericoloso)

N Massenbewegung: Gefahrenstufe H2 (Mittel) - Frana: Livello di Pericolosita H2 (Medio)
N

¥ Massenbewegung: Gefahrenstufe H3 (Hoch) - Frana: Livello di Pericolositd H3 (Elevato)
11

¥ Frans: Livello di Pericolosita HA (Molto elevate) - Frana: Livello di Pericolositd HA (Molto elevato)

F25 - Selektive Verdoppelung der Strecke
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8 PLANUBERWACHUNG

Die SUP definiert die Indikatoren, die filr die Einrichtung eines Systems zur Uberwachung der
Auswirkungen des Plans erforderlich sind, und zwar unter Bezugnahme auf die darin definierten Ziele

und die erwarteten Leistungsergebnisse.

Im Rahmen des SUP-Prozesses hat das Indikatorensystem die Aufgabe, ausgehend von der
aktuellen Situation die Verbesserung oder Verschlechterung der Daten zu Gberpriifen, um nicht nur
die Auswirkungen der einzelnen PlanmaBnahmen zu interpretieren und zu identifizieren, sondern

auch mégliche Abschwachungen und Kompensationen.

In dem verwendeten methodischen Ansatz wird die SUP als ein dynamischer Prozess betrachtet
und daher eine Verbesserung mit méglicher Optimierung der Instrumente auch in Abhangigkeit von

der zukiinftigen Uberwachung und Bewertung.

Nachfolgend wird ein Beispiel fir die Struktur der Tabelle angeflhrt, die zur Angabe der Indika-
toren fiir die Uberwachung des LPNM, sowohl in Bezug auf die Ziele und MaBnahmen des Plans
selbst als auch in Bezug auf die ermittelten Nachhaltigkeitsziele, verwendet werden sollen. Dieselben
Indikatoren kdnnen auch bei der Bewertung "mdglicher Alternativen” in den nachfolgenden Planungs-
und Entwurfsumsetzungsphasen der Interventionen oder bei der Untersuchung méglicher Abmilde-

rungs- oder AusgleichsmaBnahmen verwendet werden.

Die Uberwachung des Plans ist mit der Aufgabe betraut, den Plan selbst zu 'kontrollieren'. Eine
geplante und effiziente UberwachungsmaBnahme erméglicht es, im Laufe der Zeit zu verstehen, wie
hoch die tatsachlichen sozialen Kosten der Mobilitét sind, was Unfélle, Sterblichkeit, Zeitverlust durch
Verkehrsstaus oder chronische, durch Umweltverschmutzung bedingte Krankheiten angeht, um nur

einige Aspekte zu nennen.
Ein Uberwachungs- und Bewertungsmechanismus erméglicht Folgendes:
e Uberpriifung der MaBnahmen, um die Ziele wirksamer zu erreichen;
e Belege fur die Wirksamkeit des Plans vorzulegen;
¢ Den partizipativen Weg mit Biirgern, Behdrden und Stakeholdern fortzusetzen.

Die Uberwachung des Plans ist daher per Definition: "die systematische Tétigkeit der Datener-
hebung, die darauf abzielt, Indikatoren zu definieren, die den Verwaltungen, den Interessengruppen
und den Birgern Informationen Gber den Stand der Umsetzung und die Erreichung der gesetzten

Ziele liefern".

Die Ziele eines Uberwachungsplans lauten wie folgt:
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Schaffung einer Kultur der Messung und Bewertung von MaBnahmen im Zusammenhang mit
nachhaltiger Mobilitat;

Bereitstellung von Organisations- und Projektmanagementanweisungen flr die Aktivitaten;
Aufbau eines Weges zur Anreicherung von Wissen und Entwicklung spezifischer Fahigkeiten;

Sicherstellung einer robusten, zuverlassigen und kontinuierlichen Informations- und Daten-

quelle fir die Kommunikation und Verbreitung der umgesetzten Strategien und MaBBnahmen;

Ermittlung von Hindernissen und Schllisselfaktoren fir die Konzeption und Durchflihrung von

MaBnahmen und fir die Ermittlung zeitnaher und wirksamer MaBBnahmen;

Festlegung, wie der Grad der Durchflihrung der MaBnahme und die Erreichung des Ziels be-

wertet werden;
Entwicklung geeigneter Mechanismen zur Bewertung der Qualitét des Planungsprozesses;

Die Vorkehrungen fiir die Uberwachung und Bewertung sollten ein integraler Bestandteil des
LPNM sein.

Es gibt drei Hauptanforderungen an die Ziele der Ex-post-Bewertung:

. Uberwachung der Fortschritte bei der Erreichung der Ziele;

Ermittlung der kritischen Punkte, die fir die fristgerechte Umsetzung des Plans Gberwunden

werden mussen;

RegelmaBige Information der Interessentrager und Blirger Uber die Fortschritte bei der Umset-
zung der MaBnahmen.

Zu den Tatigkeiten, die fiir eine korrekte Bewertung in der Uberwachungsphase durchgefiihrt

werden mussen, gehdren:

Den Fortschritt der MaBnahmen und ihre Auswirkungen regelmaBig tberwachen ("Output"-

und "Outcome"-Indikatoren wie oben beschrieben);

Messung der Ergebnisse auf quantitativer Ebene, d. h. auf der Grundlage objektiver Daten,
aus denen hervorgeht, welche Fortschritte bei der Verwirklichung der Ziele und Vorgaben tat-

sachlich erzielt wurden;

Messung der ,qualitativen Ergebnisse, die sich auf die Durchfihrungsphase beziehen, wie z.
B. die Erreichung der allgemeinen Ziele oder das von der Gemeinschaft der Blirger erreichte
Bewusstsein fir die Bedeutung des Plans fir die Lebensqualitat. Diese Art von Angaben wird
sich als wertvoll erweisen, wenn beschlossen wird, kiinftige MaBnahmen zu wiederholen oder

Zu andern;
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¢ RegelmaBige Bewertung der Auswirkungen von MaBnahmen oder MaBBnahmenpaketen (je

nach MaBBnahme alle 1-5 Jahre);
e Veroffentlichen Sie einen Bewertungsbericht fir Blrger, Stakeholder und Politiker.

Die Uberwachung erfolgt alle 5 Jahre mit einer wesentlichen Aktualisierung des Plans und einer

Neuverdffentlichung der aktualisierten Version.

Die Uberwachungsphasen werden von einem partizipativen Prozess begleitet, der ahnlich wie
in der ersten Entwurfsphase des Plans die verschiedenen Interessengruppen in den Informations-,

Umsetzungs- und Realisierungsprozess des LPNM einbezieht.

In Anbetracht der Bedeutung und Komplexitat der Uberwachung des LPNM wurde beschlossen,

einen einzigen Uberwachungsplan und eine SUP durchzufiihren.

In dem verwendeten methodischen Ansatz wird die SUP wie der Plan als ein dynamischer und
daher verbesserungsféhiger Prozess betrachtet, bei dem die Instrumente auch in Abhangigkeit von

der kiinftigen Uberwachung und Bewertung optimiert werden kénnen.

Dieselben Indikatoren kénnen auch bei der Bewertung "mdglicher Alternativen” in den nachfol-
genden Planungs- und Entwurfsphasen der Eingriffe oder bei der Untersuchung mdglicher Abmilde-

rungs- oder Ausgleichsmal3nahmen verwendet werden.

Die Uberwachung, die auch durch das Gesetzesdekret 152/06 vorgeschrieben ist, sieht ange-
sichts der Anzahl und der komplexen Gliederung der Aktivitaten folgende Punkte vor:

e den Zeitplan, die Arbeitsmethoden, die Ubermittlung der Ergebnisse und die Mittel, die fiir die
regelmaBige Uberpriifung der Durchfiihrung des Plans, der Wirksamkeit der durchgefiihrten
MaBnahmen im Hinblick auf die verfolgten Ziele und die erzielten Umweltauswirkungen erfor-

derlich sind;

¢ die Modalitaten fur die Korrektur der Prognosen und der Modalitaten fir die Durchfiihrung des
Plans fir den Fall, dass die erzielten Ergebnisse nicht den Erwartungen entsprechen;

e die Modalitéten fir die Aktualisierung des Plans im Falle von Abweichungen, die sowohl auf
die geplanten Anderungen der durchzufiihrenden MaBnahmen als auch auf die Entwicklung

des Gebiets und der Umwelt zurlickzuflihren sind.
Die verwendeten Indikatoren sollen eine Reihe von Variablen beschreiben, die zum einen den

Kontext und das Referenzszenario und zum anderen den spezifischen Plan in Bezug auf die Mafi3-
nahmen und die direkten und indirekten, kumulativen und synergetischen Effekte charakterisieren.

135



- Autonome Provinz Bozen - Siidtirol - Autonome Provinz Bozen - Siidtirol
W Nachhaltiger Landesmobilitétsplan - Landesplan fiir nachhaltige Mobilitat
" SUP - Umweltbericht

8.1 Auswahl der Indikatoren

Vor der Beschreibung des Monitoring- und -Governance-Plans des LPNM, muss eine Unter-
scheidung zwischen den verschiedenen Arten von Indikatoren getroffen werden, um Verwirrung oder
Unklarheiten bei der Auslegung zu vermeiden.

Mit den verwendeten Indikatoren soll eine Reihe von Variablen beschrieben werden, die einer-
seits den Kontext und das Referenzszenario und andererseits den spezifischen Plan in Bezug auf
MaBnahmen und direkte und indirekte, kumulative und synergetische Auswirkungen charakterisieren.

Voraussetzung flir die Festlegung der Indikatoren fir die Umweltiberwachung ist, dass der Be-
zugskontext des Plans, die Ziele (mdglicherweise quantifiziert und in Zeit, Raum und Komponenten
gegliedert) und die durchzufihrenden MaBnahmen klar definiert sind. AuBerdem mussen sowohl die
Ziele als auch die Auswirkungen der MaBnahmen des Plans messbar, schatzbar und anhand von
Indikatoren Uberprifbar sein.

Die Indikatoren des Uberwachungssystems werden in zwei Makrobereiche gegliedert:

¢ Kontextindikatoren, die fiir die Gesamtdynamik des Wandels im Referenzkontext des Plans
reprasentativ sind. Die Kontextindikatoren sind eng mit den Nachhaltigkeitszielen verknipft,
die in den Strategien fir nachhaltige Entwicklung festgelegt wurden. Mit der Erstellung der
Kontextindikatoren werden Personen betraut, die in der Regel auBBerhalb der Planungsgruppe
stehen (Agentursystem, ISTAT, Enea usw.) und die sich um die Uberpriifung und sténdige
Aktualisierung der Indikatoren kimmern. Sie werden innerhalb des Plans als Bezugselemente
angenommen, von denen aus sie ihre Entscheidungen treffen und zu denen sie zurtickkehren
kénnen, um in der Uberwachungsphase der Umsetzung des Plans zu zeigen, wie er zur Errei-
chung der gesetzten Nachhaltigkeitsziele beigetragen hat und welche auf ihn zurlickzufihren-

den Veranderungen sich im Kontext ergeben haben.

¢ Prozess- und Reaktionsindikatoren, die sich eng auf die Inhalte und Entscheidungen des
Plans beziehen. Diese Indikatoren mussen sich direkt auf die Kontextelemente beziehen und
deren Verbindungen hervorheben. Durch die Messung dieser Indikatoren ist es méglich zu
Uberprtifen, wie die Umsetzung des Plans zu einer Veranderung der Kontextelemente beitragt,

sowohl im positiven als auch im negativen Sinne.
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8.2 Kontextindikatoren

Kontextindikatoren sind reprasentativ fir die Gesamtdynamik des Wandels im Bezugskontext
des Plans. Sie dienen auch dazu, Informationen Gber komplexe Dynamiken zu sammeln, die auB3er-
halb des Interventionsbereichs eines LPNM (Mobilitatspolitik) liegen, wie makrodkonomische, geopo-
litische und klimatische Faktoren.

Die Kontextindikatoren sind eng mit den Nachhaltigkeitszielen verkn(pft, die in den Strategien
far nachhaltige Entwicklung festgelegt wurden. Die Eingabe der Kontextindikatoren wird institutionellen
Subjekten anvertraut (Agentursystem, ISTAT, Enea, usw.), die filr ihre Uberpriifung und standige Ak-

tualisierung sorgen.

Kontextindikatoren dienen also dazu, einen Bezugsrahmen festzulegen, der angibt, ob es még-
lich ist, direkte und mdglichst lineare Vergleiche zwischen den Werten der in verschiedenen Zeitrau-
men erhobenen Uberwachungsindikatoren anzustellen, oder ob es notwendig ist, die Veranderung
dieser Indikatoren durch die Berticksichtigung exogener Faktoren, die inren Wert direkt oder indirekt

beeinflusst haben, zu interpretieren und zu bewerten.

Sie werden innerhalb des Plans als Bezugselemente angenommen, von denen aus sie ihre
Entscheidungen treffen und zu denen sie zuriickkehren kénnen, um in der Uberwachungsphase der
Umsetzung des Plans zu zeigen, wie er zur Erreichung der gesetzten Nachhaltigkeitsziele beigetragen
hat und welche auf ihn zuriickzufihrenden Veranderungen sich im Kontext ergeben haben.

Die Ablesung der Kontextindikatoren muss daher vor jeder Phase der Analyse aller Arten von
Indikatoren durchgeftihrt werden

Kontextindikatoren dienen dazu, Informationen Gber komplexe Dynamiken zu sammeln, die au-
Berhalb des Interventionsbereichs eines LPNM (Mobilitétspolitik) liegen, wie etwa makrodkonomische,
geopolitische und klimatische Faktoren. Die Erstellung und Verdéffentlichung der Daten, aus denen
sich die Kontextindikatoren zusammensetzen, wird in der Regel institutionellen Stellen (Agentursys-
tem, ISTAT, Enea, Arpa usw.) anvertraut, die filr inre Uberpriifung und standige Aktualisierung sorgen.
Die Kontextindikatoren dienen also dazu, einen Bezugsrahmen festzulegen, der bestimmt, ob es mdg-
lich ist, direkte und mdglichst lineare Vergleiche zwischen den Werten der in verschiedenen Zeitrau-
men erhobenen Uberwachungsindikatoren anzustellen, oder ob es notwendig ist, die Veranderung
dieser Indikatoren durch die Berticksichtigung exogener Faktoren, die inren Wert direkt oder indirekt
beeinflusst haben, zu interpretieren und zu bewerten. Die Ablesung der Kontextindikatoren muss da-
her vor jeder Phase der Analyse aller Indikatorarten erfolgen.
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Externe Indikatoren, die den Kontext beeinflussen MaBeinheit
Wohnbevdlkerung in gro3en Zentren und kleinen Talemn Anzahl Einwohner
Anwesenheit von Touristen Tage Anwesenheit/Jahr
Motorisierungsrate Anzahl Fahrzeuge / Einwohner
Nicht verkehrsbedingte Emissionen (Emissionsinventar) kg NOX und PM10
Giinstige Tage fiir die Ansammlung von Schadstoffen Anzahl der Uberschreitungen
Fuhrpark absolute Zahl
Umweltkennzahlen MaBeinheit
B Schadstoffkonzentration Stationstiberwachung Verkehr und Stadt- Anzahl der Uberschreitungen und mittlere Konzentrationen
Luftqualitét grund
Anzahl der Uberschreitung des Grenzwertes fiir Verkehrsschadstoffe Tage
Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr (Emissionsinventar -
Kimawandel | Uberwachung PAES-PAESC) Tonnen CO2
Energieverbrauch im Verkehrssektor (APNE-PAESC-Uberwachung) ROE
Larmbeldstigung | Ausgesetzte Bevilkerung (strategische akustische Karte) Bevolkerung, die Lden (day evening night level) ausgesetzt ist

8.3 Prozess- und Reaktionsindikatoren

Der folgenden Indikatoren stellen die Gesamtheit der Informationen dar, die erforderlich sind, um
quantitative Elemente flr die Bewertung der Politiken und MaBnahmen im Rahmen des LPNM abzu-
leiten, die fiir eine vollstandige Bewertung der Elemente, die zur Bewertung der Auswirkungen des
Plans beitragen, von Nutzen sind. Die fiir die Uberwachung des LPNM gewahlten Indikatoren basie-
ren ebenfalls auf den Nachhaltigkeitsindikatoren, die der Strategischen Umweltprifung (SUP) zu-
grunde lagen. Bei der Auswahl der Uberwachungsindikatoren wurden auch der Grundsatz der Wirt-
schaftlichkeit und der einfachen Datenerfassung zugrunde gelegt.

Diese Indikatoren miissen sich auch auf die Elemente des Kontextes beziehen. Durch die Mes-
sung dieser Indikatoren ist es mdglich zu Gberprifen, wie die Umsetzung des Plans zu einer Veran-

derung der Kontextelemente beitragt, sowohl im positiven als auch im negativen Sinne.

Der Umsetzungsprozess des LPNM muss (iberwacht werden, beginnend mit der Uberpriifung
der Ubereinstimmung des Inhalts der Indikatorentabellen mit dem, was im Laufe der Jahre tats&chlich
erreicht wurde. Der spater naher erlauterte Uberwachungsbericht wird anhand der Indikatoren Auf-
schluss darliber geben, bei welchen spezifischen Zielen und somit bei welchen spezifischen Strate-
gien und/oder MaBnahmen die Umsetzung des LPNM erfolgreich war.

Die Uberwachung muss die Umsetzung der im LPNM vorgesehenen und nachfolgend aufge-
fihrten MaBnahmen Uberprifen.
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TRANSPORT-
MODALITATEN BEZEICHNUNG DER MASSNAHME

Verdoppelung der Strecke Meran - Bozen — Strecke Untermais Kaiserau
Verdoppelung der Strecke Franzensfeste - Innichen (Pustertal)
Selektive Verdoppelung der Strecke Vinschger Bahn
2 neue Zige fur REX Modelle
OPNV Eisenbahn 5 neue Zlge Fertigstellung des Brenner Basistunnels (2032)
3 neue Zlige Fertigstellung der Verdoppelung der Strecke Meran - Bozen (F7)
8 neue Zlge flr die Strecke Meran-Mals (F6)
Ausbau der territorialen Zuganglichkeit der Bahnhéfe Bozen und Bruneck
Intermodaler Glterbahnhof in Branzoll
OPNV Mobilitatszentren Mohilitdtszentrum — Bahnhof Bozen
Ausbau und Beschleunigung der Buslinie Bozen-Leifers
Ausbau und Beschleunigung der Ahrntaler Linie
Ausbau und Beschleunigung der Buslinie Gadertal
Ausbau und Beschleunigung der Grédner Linie
) Ausbau und Beschleunigung der Buslinie Passeiertal
OPNV auf der StraBBe Ausbau und Beschleunigung der Linie Eggental
Ausbau und Beschleunigung der Autoverbindungen zwischen Bozen und den Gemeinden an den Han-
gen der Seiser AIm (Kastelruth, Seis am Schlern, Tiers)
Fertigstellung Metrobus Uberetsch (Linie 131)
Ausbau und Beschleunigung der Buslinie Sarntal
Férderungen Sidtirol Pass und Korrekturen zur touristischen Mobilitatskarte
Befahrbarkeit Umsteigeparkplatze und zugehdriger erleichterter Zugang zu den Bahnhéfen
Ausbau der Radwegenetze zwischen den Hauptzentren (Bozen, Brixen, Meran usw.) und den angren-
zenden Gemeinden
Regulierung der Nutzung von Landstra3en und des Bonifizierungskonsortiums — Versicherung von
Schéden an Dritten
Radmobilitat Radabstellplatze an Bahnhdfen und Hauptattraktionspole wie weiterfiihrende Schulen, Krankenhauser,
Landesémter
Einheitliches Bike-Sharing flir Stdtirol
Beitrage zur Férderung der Verbreitung der Fahrradnutzung flr systematische Fahrten von der Woh-
nung zur Schule und zur Arbeit
Anreize flr die Dekarbonisierung des privaten Personen- und Giterkraftverkehrs
Anreize zur Dekarbonisierung des &ffentlichen Fahrzeugbestands
Dekarbonisierung von Ver- Erhéhung der Abdeckung von Tankstellen flir emeuerbare Energien
kehrssystemen Einrichtung einer Low Emission Zone (LEZ)
Plan fir die StraBenverkehrssicherheit (MaBnahmen an den geféhrlichen Stellen des Netzes; weitver-
breitete VerkehrsberuhigungsmaBnahmen; Verkehrserziehung)
Infomohilitét fiir den éffentlichen Personennahverkehr und die Intermodalitét
Infomobilitat fir die Verwaltung des Zugangs zu stédtischen Gebieten
Infomobilitat fiir das Parkraummanagement in stédtischen Gebieten

algﬁgsr'ggjsn\%lrf;:\r/:;tg Infomobilitét Baustellenstatus
X .. | Infomobilitat fiir das Verkehrs- und Haltemanagement in gefahrdeten Gebieten (Dolomitenpasse, Tal-
nagement und die Inmobili- .
it kdpfe, punkiuelle Attraktoren)

Regelung und Steuerung des Schwerverkehrs auf dem normalen StraBennetz
Verkehrsmanagement unter auBergewdhnlichen Bedingungen auf dem Korridor A22-SS12

OPNV-Maas
Weitere Bereiche fur nach- Sharing Mobility
haltige Mobilitét Preispalitik fiir den Zugang zu geféhrdeten touristischen Talern/Gebieten

Pass Richtlinien flr die Téler/gefahrdete touristische Gebiete

Sonstiges — Nachhaltigkeit Umsteigeparkplatze und Shuttle-Dienste thj1 Sggssr)ir;s;g?n Gebieten (Passe, Téler, wertvolle Anzie-

H2 Produktions-/Verteilungsstationen

Durch die Uberpriifung der Umsetzung der MaRnahmen des Plans wird auch die Reaktion auf die Nach-

haltigkeitsziele Gberwacht

Nachhaltigkeitsziele Uberwachungsindikator
Mobilitat | Schaffung einer ausgewogenen Verlagerung auf umwelt- | km Radwege
und Ver- | freundliche Verkehrstrager fir ein nachhaltiges Verkehrs- | Anzahl Fahrradstationen
kehr und Mobilitatssystem (SNSvS) Interkommunale Fahrradnachfrage
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Nachhaltigkeitsziele

Uberwachungsindikator

Anz. Ladeereignisse E-Bikes

Anz. der Bushaltestellen, die angepasst wurden, um eine universelle Zugang-
lichkeit zu gewahrleisten

Prozentualer Anteil emissionsarmer Busse

Zunahme der auBerstadtischen Busfahrgéste

Anzahl der Verkehrsknotenpunkte zwischen Schiene und StraBBe sowie zwi-
schen StraBe und Schiene

Prozentsatz der Dekarbonisierung des Rollmaterials

Zunahme der mit der Bahn beférderten Fahrgaste

Zunahme der mit der Stra3enbahn beférderten Fahrgaste

Erhéhung des Modal Split zugunsten des éffentlichen Verkehrs

Zunahme der Zahl der Touristen, die innerhalb der Region mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln reisen

Anz. der ausgefihrten Aufladungen

Anz. das regionale Carsharing und Anzahl der Nutzungen

Entwicklung eines nachhaltigeren Nahverkehrs, nicht nur
im Hinblick auf die Dekarbonisierung, sondern auch als
Hebel fiir die allgemeine Verbesserung der Lebensqualitat
(PNRR)

Anz. der Bushaltestellen, die angepasst wurden, um eine universelle Zugang-
lichkeit zu gewéhrleisten

Anz. der installierten oder fiir die Bevorzugung von Bussen angepassten Am-
pelanlagen

km Busspuren

Durchschnittsalter der Busse

Prozentualer Anteil emissionsarmer Busse

Anzahl der Verkehrsknotenpunkte zwischen Schiene und StraBBe sowie zwi-
schen StraBe und Schiene

Umsetzung von IntermodalititsmaBnahmen an Bahnhéfen

Prozentsatz der Dekarbonisierung des Rollmaterials

Mobilitat
und Ver-
kehr

Optimierung der Effektivitat multimodaler Logistikketten,
u.a. durch den verstarkten Einsatz energieeffizienterer
Verkehrstréger (LB 2011)

km Radwege

Anzahl der Verkehrsknotenpunkte zwischen Schiene und StraBBe sowie zwi-
schen Strae und Schiene

Umsetzung von IntermodalititsmaBnahmen an Bahnhéfen

Anz. der an den Bahnhdfen verfligbaren Parkplatze

Anz. Carsharing und Anzahl der Nutzungen

Entwicklung der intermodalen und sanften Mobilitat, um
die Nachhaltigkeit der Strategien zur Entwicklung des
Tourismus zu férdern, die Bedingungen fiir die Zugéng-
lichkeit fir den Tourismus und die Nutzung durch nachhal-
tige Mobilitatssysteme (PSMT) zu schaffen

Interkommunale Fahrradnachfrage

Anz. Ladeereignisse E-Bikes

Prozentualer Anteil emissionsarmer Busse

Zunahme der auBerstédtischen Busfahrgaste

Anzahl der Verkehrsknotenpunkte zwischen Schiene und Stral3e sowie zwi-
schen Stra3e und Schiene

Prozentsatz der Dekarbonisierung des Rollmaterials

Zunahme der mit der Bahn befdrderten Fahrgaste

Zunahme der mit der StraBenbahn beférderten Fahrgaste

Erhéhung des Modal Split zugunsten des éffentlichen Verkehrs

Zunahme der Zahl der Touristen, die innerhalb der Region mit &ffentlichen
Verkehrsmitteln reisen

Verringerung der Zahl der Unfélle

Anz. der Ladeséulen fiir Elektroautos

Anz. der durchgefiihrten Ladungen von Elektroautos

Anz. das regionale Carsharing und Anzahl der Nutzungen

Luftquali-
tat

Minimierung der Emissionen und Reduzierung der Schad-
stoffkonzentration in der Atmosphére (SNSS)

km Radwege

Interkommunale Fahrradnachfrage

Anz. Ladeereignisse E-Bikes

Durchschnittsalter der Busse

Prozentualer Anteil emissionsarmer Busse

Zunahme der auBerstadtischen Busfahrgéste

Prozentsatz der Dekarbonisierung des Rollmaterials

Zunahme der mit der Bahn beférderten Fahrgaste

Erhéhung des Modal Split zugunsten des éffentlichen Verkehrs

Zunahme der Zahl der Touristen, die innerhalb der Region mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln reisen

Anz. der Ladeséulen fiir Elektroautos

Anz. der ausgefihrten Aufladungen

Schadstoffkonzentration Stationstiberwachung Verkehr und Stadtgrund

Anzahl der Uberschreitung des Grenzwertes fiir Verkehrsschadstoffe

Klima-
wandel

Reduzierung des Energieverbrauchs (SEN)

Energieverbrauch im Verkehrssektor (APNE-PAESC-Uberwachung)

Reduzierung der Emissionen von klimaverandernden Ga-
sen (SEN)

km Radwege

Interkommunale Fahrradnachfrage

Anz. Ladeereignisse E-Bikes

Durchschnittsalter der Busse

Prozentualer Anteil emissionsarmer Busse (Hybrid- oder Elektro-Methan)

Zunahme der auBerstédtischen Busfahrgaste

Prozentsatz der Dekarbonisierung des Rollmaterials

Zunahme der mit der Bahn befdrderten Fahrgaste

Erhéhung des Modal Split zugunsten des &ffentlichen Verkehrs
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Nachhaltigkeitsziele Uberwachungsindikator

Zunahme der Zahl der Touristen, die innerhalb der Region mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln reisen

Anz. der Ladesdulen fiir Elekiroautos

Anz. der ausgefilhrten Aufladungen

Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr (Emissionsinventar - Uberwa-
chung PAES-PAESC)

km Radwege

Interkommunale Fahrradnachfrage

Anz. Ladeereignisse E-Bikes

Vermeidung und Verringerung von Umgebungslérm, wo | Zunahme der auBerstédtischen Busfahrgéste

dies erforderlich ist, insbesondere wenn die Expositions- Zunahme der mit der Bahn bef6rderten Fahrgéste

Ilgiiririgz‘:\-g pegel schédliche Auswirkungen auf die menschliche Ge- | Erhdhung des Modal Split zugunsten des &ffentlichen Verkehrs
sundheit haben kdnnen, und Erhaltung der Larmbelas- Zunahme der Zahl der Touristen, die innerhalb der Region mit 6ffentlichen Ver-
tung der Umwelt, wenn diese gut ist (2002/49/EG) kehrsmitteln reisen
Anz. der Ladesdulen fiir Elektroautos
Anz. der ausgefihrten Aufladungen
Ausgesetzte Bevdlkerung (strategische akustische Karte)

Verbesserung der Stra3enverkehrssicherheit mit beson-

derem Augenmerk auf die Bedirfnisse der am stérksten

geféhrdeten Personen - Frauen, Kinder, Menschen mit

Behinderungen und Senioren (SNSvS)

Halbierung der Zahl der Verkehrstoten bis 2020: im Ver- | Verringerung der Zahl der Unfélle

gleich zu 2010; Senkung der Zahl der Verkehrstoten bei

Unfallen mit geféhrdeten Kategorien wie Radfahrern und

FuBgangern um 60% (PNSS) - Annaherung an das ,Vi-

Sicherheit |-Sion 0" Zielim StraBenverkehr bis 2050 (LB 2011.)

und Ge- km Radwege

sund- Interkommunale Fahrradnachfrage

heits- Anz. Ladeereignisse E-Bikes

schutz Durchschnittsalter der Busse

sowie Prozentualer Anteil emissionsarmer Busse

stadti- Zunahme der auBerstédtischen Busfahrgaste

sche Um- Prozentsatz der Dekarbonisierung des Rollmaterials

welt Verringerung der Exposition der Bevélkerung gegenliber | Zunahme der mit der Bahn beférderten Fahrgéste
Umwelt- und anthropogenen Risikofaktoren (SNSvS) Erhdhung des Modal Split zugunsten des éffentlichen Verkehrs

Zunahme der Zahl der Touristen, die innerhalb der Region mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln reisen

Anz. der Ladesdulen fiir Elektroautos

Anz. der ausgefihrten Aufladungen

Schadstoffkonzentration Stationsliberwachung Verkehr und Stadtgrund
Anzahl der Uberschreitung des Grenzwertes fiir Verkehrsschadstoffe
Ausgesetzte Bevolkerung (strategische akustische Karte)

8.4 Beteiligung von Biirgern und Stakeholdern

Der LPNM wird Uber einen Zeithorizont von 15 Jahren erstellt und mindestens alle finf Jahre
aktualisiert. Innerhalb dieser beiden festgelegten Zeitrdume ist die Lebensdauer des LPNM im We-

sentlichen durch drei wesentliche Aspekte gekennzeichnet:

e Umsetzung
o Kommunikation

e Uberwachung
Die drei Elemente bilden die Anfangsphase des LPNM. Die Umsetzung und die Kommunikation

folgen flieBenden und kontinuierlichen Zeitplanen, die mit dem Umsetzungsprogramm bzw. dem Kom-

munikationsplan verbunden sind. Die Uberwachung erfolgt alle 5 Jahre.

Die Uberwachung muss notwendigerweise eine logische Kontinuitit mit dem partizipativen Pro-
zess darstellen, der fir die Erstellung des Plans (Ex-ante-Phase) konzipiert und durchgeftihrt wurde,

141



- i Autonome Provinz Bozen — Siidtirol - Autonome Provinz Bozen - Sudtirol

,‘ Nachhaltiger Landesmobilitatsplan - Landesplan flr nachhaltige Mobilitét
SUP - Umweltbericht

N

und daher in erster Linie das Publikum ansprechen und einbeziehen, das bereits in den ersten Phasen
der Partizipation Protagonist war. Gleichzeitig muss die Partizipation auch Instrumente fiir die Einbe-
ziehung der einzelnen Blrger strukturieren, und zwar sowohl in allgemeiner Hinsicht durch die ver-
schiedenen vorgesehenen Kommunikationsformen, mit denen der Partizipationsprozess weiterhin in-
tegriert werden und interagieren muss, als auch in spezifischer Hinsicht in Bezug auf die Férderung
und Umsetzung spezifischer Aktionen und MaBnahmen. Ein offener Dialog und eine Diskussion mit
den Institutionen auf Provinzebene werden ebenfalls aufrechterhalten und geférdert.

Die Kommunikation wird eine grundlegende Rolle im partizipativen Prozess spielen und muss
daher durch eine zuverlassige und konsolidierte Datenquelle, d.h. die Uberwachung-Datenbank, un-

terstitzt und gespeist werden.

Die Beteiligung in itinere wird die Umsetzungsphase des Plans und die Bewertung der Maf3-
nahmen begleiten, wobei der Schwerpunkt auf der Fahigkeit des Prozesses liegt, die Akzeptanz der
MaBnahmen zu férdern, etwaige negative Auswirkungen, die mit der Umsetzung einhergehen kén-
nen, abzumildern und etwaige KorrekturmaBnahmen fir den Fall zu ermitteln, dass die gesetzten Ziele

nicht erreicht werden.

8.5 Uberwachung als Instrument der LPNM-Governance

Der Uberwachungsplan bezieht direkt und indirekt alle Akteure ein, die an der Produktion und
Sammlung von Mobilittsdaten beteiligt sind. Es ist daher notwendig, Rollen und Verantwortlichkeiten

festzulegen, welche die Uberwachung des LPNM im Laufe der Jahre begleiten werden.

Vorlaufig kdnnen folgende Subjekte identifiziert werden:

e Gemeinden;

e Provinz;

e Ministerien (MIT — MATTM — MISE);

e Behoérden und Kérperschaften (ACI, ARPA, ISTAT);

e Verkehrs- und Mobilitdtsunternehmen (OPNV und Sharing-Dienste);
¢ Mobility manager (Unternehmens- und Gebietsmanager).

Die Uberwachung des LPNM ist ein Prozess, der in einem Fiinfiahreszyklus iiber einen Zeitraum
von flinfzehn Jahren strukturiert ist. Innerhalb des flnfjahrigen Zeitfensters kénnen drei Hauptmak-

rophasen unterschieden werden:
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Phase der Datenerfassung;
Phase der Uberpriifung der Zielerreichung;

Phase der Vorbereitung eventueller Implementierungen und Korrekturmafnahmen.

Der Lebenszyklus der Uberwachungsaktivitat sieht in dem 5-Jahres-Zeitfenster kontinuierliche

Datenerfassungsaktivitaten vor, wahrend im fiinften Jahr die Aktivitaten der Uberpriifung, der Beteili-

gung, der Identifizierung méglicher KorrekturmaBnahmen, der Veréffentiichung des Uberwachungs-

berichts und, falls erforderlich, der Aktualisierung des LPNM abgeschlossen sein missen.

Der Uberwachungsbericht ist das Dokument, in dem die Aktivitaten der einzelnen Uberwachun-

gen zusammengefasst sind. Das Dokument ist ungefahr nach dem folgenden Inhaltsverzeichnis ge-

gliedert:

Einleitung
Beschreibung der Indikatoren und Berechnungsmethoden

Beschreibung der in den zwei Jahren der Begleitung durchgefiihrten MaBnahmen (Uberwa-
chungsgitter der Umsetzung)

Entwicklung der Kontextindikatoren
Entwicklung der LPNM-Indikatoren
Ergebnisse der Uberwachung
Kritische Analyse der Ergebnisse
Ergebnisse der Beteiligung
Néachste Schritte

Glossar
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