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1. PREMESSA

Il presente progetto di variante si riferisce al progetto di restaurazione e ampliamento della pista da sci
esistente PILAT (concessioni edilizie n. 152/2019 e 166/2019) in corso di realizzazione.

La variante principale riguarda lo spostamento del serbatoio e dei locali tecnici dell'impianto di
innevamento a monte.

| lavori prepararatori delle opere previste (esecuzione delle piste di accesso, dei sondaggi geologici, degli
scavi per le opere di fondazione) hanno inoltre evidenziato la possibilita ed in alcuni casi la necessita di
sostituire le opere artificiali come i ponti con delle opere di ingegneria naturalistica come le terre armate,
che si considerano meno impattanti.

Risulta inoltre necessario, ridurre per quanto possibile la pendenza della strada di accesso al cantiere di
valle in modo da consentire la transitabilita in sicurezza dei mezzi pesanti.

Infine, risulta necessario modificare la tipologia strutturale del ponte 7.

2. AMPLIAMENTO DEL PIAZZALE DI SBARCO ANTISTANTE LA STAZIONE DI MONTE DELLA CABINOVIA 2S
“ORTISEI-ALPE DI SIUSI” (Disegno di rif. 2.1)

L’ampliamento previsto nella prima stesura del progetto di variante presentato nel novembre 2019 e stato
rimosso dal progetto. Per il momento non si intende allargare il piazzale di sbarco antistante la stazione di
monte, dunque tale intervento non fa parte del presente progetto di variante.

3. SPOSTAMENTO DEL SERBATOIO DI ACQUA E ACCORPAMENTO CON IL LOCALE POMPE, IL LOCALE TRAFO E DI
CONSEGNA EDYNA A MONTE (Disegni di rif. 3.1+3.6)

Il serbatoio da circa 5000 m?, previsto inizialmente a valle all'interno delle particelle 3383 e3377/4, non
essendo stato autorizzato dai proprietari, verra realizzato a monte fra le sezioni di progetto Q4 e Q5 della
pista, a cavallo delle particelle 3712/7 e 3711/1 entrambe di proprieta del Comune di Castelrotto-
Amministrazione dei Beni di Uso Civico. |l locale pompe ed il locale compressori dell'impianto di
innevamento, inizialmente ubicati all’incirca a meta pista all’interno della particella 3323/1 di proprieta del
Comune di Castelrotto - Amministrazione dei Beni di Uso Civico, verranno realizzati su due livelli interrati
collegati mediante scala a chiocciola e accorpati al serbatoio di acqua andando a realizzare un unico corpo
di edificio in c.a. L'edificio verra completato da un locale contatori, un locale di distribuzione che verranno
messi a disposizione di EDYNA per la fornitura dell’energia elettrica in MT e da un locale di trasformazione
della MT in BT.

Il solaio del serbatoio verra completamente ricoperto e inserito, pressoché completamente sotto la pista e
in parte nel versante a valle della pista, mentre le aperture per gli accessi e le areazioni dei locali EDYNA e
del locale trasformatori saranno posizionate ad un livello inferiore alla pista sul fronte prospiciente il bosco
e dungue non visibile direttamente dalla pista.

Le torri dell'impianto di raffreddamento e le relative vasche verranno invece inserite nel pendio a monte
della pista e completate esternamente con listelli di larice naturale disposti verticalmente.
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A confronto dell’ultimo progetto di variante sottoposto alla valutazione da parte della commissione edilizia
a novembre 2019, il serbatoio € stato spostato verso il pendio in modo tale da rientrare di piu nell’area
occupata dalla pista da sci. Rimodellando ulteriormente il terreno al disopra del solaio del serbatoio e stato
possibile integrare un ulteriore allargamento della pista da sci in modo tale che il serbatoio occupi quasi
esclusivamente superfici al disotto di area sciabile.

Non eseguendo I'ampliamento dell’area di sbarco presso la stazione di monte della cabinovia ORTISEI-ALPE
DI SIUSI, per il quale era previsto il trasporto di circa 4.000 m*® di materiale dallo scavo del serbatoio,
quest’ultimo e stato riposizionato in modo tale da non avere alcun eccesso di materiale.

4. SOSTITUZIONE DEL PONTE 1 CON TERRA ARMATA (Disegni di rif. 4.1+4.2)

In seguito alle indagini geologiche eseguite e al riscontro di condizioni piu favorevoli si riscontra la possibilita
direalizzare una terra armata (opera di ingegneria naturalistica) in luogo del ponte in carpenteria di acciaio,
(opera completamente artificiale). Il piano di appoggio della terra armata verra ottenuto approfondendo
lo scavo fino a riscontrare un substrato portante geologicamente idoneo.

5. SOSTITUZIONE DEL PONTE 2 CON TERRA ARMATA (Disegni di rif. 5.1+5.2)

In seguito alle indagini geologiche eseguite e al riscontro di condizioni piu favorevoli si riscontra la possibilita
di realizzare una terra armata (opera di ingegneria naturalistica) in luogo del ponte in carpenteria di acciaio,
(opera completamente artificiale). Il piano di appoggio della terra armata verra ottenuto approfondendo
lo scavo fino a riscontrare un substrato portante geologicamente idoneo.

6. SOSTITUZIONE DEI PONTI 3, 4 e 5 CON TERRE ARMATE (Disegni di rif. 6.1+6.2)

In seguito alle indagini geologiche e al riscontro di condizioni piu favorevoli si riscontra la possibilita di
realizzare una terra armata (opera di ingegneria naturalistica) in luogo del ponte in carpenteria di acciaio,
(opera completamente artificiale). Nel caso delle nuove terre armate 3 e 4 il piano di appoggio della terra
armata verra ottenuto sia approfondendo lo scavo, sia spostando il tracciato della pista di qualche metro
verso il versante di monte. Il volume di scavo, proveniente dal maggiore sbancamento previsto sui versanti
a monte, essendo costituito da roccia frammentata, verra mescolato insieme al terreno sciolto per formare
un terreno di riempimento idoneo per la realizzazione delle terre armate.

7. SOSTITUZIONE DEL PONTE 6 CON TERRA ARMATA (Disegni di rif. 7.1+7.2)

In seguito alle indagini geologiche eseguite e al riscontro di condizioni piu favorevoli si riscontra la possibilita
di realizzare una terra armata (opera di ingegneria naturalistica) in luogo del ponte in carpenteria di acciaio,
(opera completamente artificiale). Il piano di appoggio della terra armata verra ottenuto approfondendo
lo scavo fino a riscontrare un substrato portante geologicamente idoneo.

8. DETTAGLI COSTRUTTIVI DELLE TERRE ARMATE

Di seguito sono rappresentati i dettagli di costruzione delle opere in terra armata:
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DETAIL — DETTAGLIO "A” 125

Oberer AbschluB der bewdhrten Erdwand

Parte superiore della terra armata

Schutznetz
rete di protezione
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" a terreno di riempimento” 1« a0, g
R PR . o
- f AR - ) v . .
- s gel
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DETAIL — DETTAGLIO "B” 125 \ /
Griindung der bewdhrten Erdwand auf tragfahigem Untergrund \ /
Fondazione della terra armata su terreno portante ~ e
Humus
terreno vegetale —_—— i — —y — _——
Stahlmatte 150x150, d=8mm Lo T T
rete elettrosaldata 150x150, d=8mm .:/’ 5" b‘ s e
Armierungsnetz k‘,/ T, L . »
geogriglia =al re — .
Drainagerohr in PE DN125, B [
Rohr zur 1/2 an Oberseite gelocht mit Gefille PRI A L Sk U -
nach _zur Geldndecberfliche alle 8+10m
tubo di drenaggio in PE DN125,
tubo perforato & 1/2 nella parte superiore
con pendenza verso la superficie del terreno N I 3 .. y
Netz aus pflanzlichen Fasern + Auffilihaterial ;. . . K » L
biostucia in fibre vegetal terfenq, di ffempimento ¢
B v ey L hd
Zugstange d=8mm - i n
tirante uncinato d=8mm IR . N
14 " * » 7
- x L /\/ S
% A X
2 /\/
Grobschotter
‘§> ~ 3 NS ) % ghiala grossa
“ ARG Y
//\////\ RIAD RO RN R /X’J\\/\ RN, N
7 RO, 2 R Filterflies
% /\/A//A\/ NN A AN S R R A A S A A AR e tessuto geotessile

Drainagerohr in PE DN125,

Rohr zur 1/2 an Oberseite gelocht
mit Gefille nach zur Geldndecberfliche alle 8+10m

tubo

di drenaggio in PE DN125,

tubo perforato & 1/2 nella parte superiore
con pendenza verso la superficie del terreno

Drainagerohr in PE DN125,
rseite gel Gefg

tubo di drenaggio in PE DN125,

tubo perforato & 1/2 nella parte superiore

con pendenza

R 1

Qualora necessario le opere in terra armata sono rinforzate mediante degli ancoraggi di tipo ERDOX come

rappresentati di seguito:
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200

VERTIKALSCHNITT ELEMENT ERDOX DR,
SEZIONE VERTICALE ELEMENTO ERDOX PIA

1:2o

/)/\

N

Geldndecberfldche
N7

Superficie terreno

N

&
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I
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RN \\/\
RN
SRR

D
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Stahlprofil korrosionsgeschiitzt (Dimension It. stat. Berechnung)
Profilo in acciao anticorrosivo (Dimensione sec. i calcoli statici)

Maschendrahtnetz
Rete metallica a maglia

Daueranker
Typ ANP—SHS H 0500-38 |=18,0 bzw. 24,0 m
Horizontaler Abstand der Anker i=3,00+4,00m
Tirante permanente

tipo ANP—SHS H 0500-38 |=18,0 risp. 24,0 m
Distanza orrizontale degli ancoraggi i=3,00+4,00m

ANSICHT ELEMENT ERDOX

PROSPETTO ELEMENTO ERDOX Lzo

Umrandungsseil auBen a10mm
Fune perimetrale esterno &10mm
250

"
1

Zentraler Knoten mit

Daueranker Typ ANP—SHS HO500-38
Nodo centrale con

tirante permanente tipo ANP—SHS H 0500-38

Stahlprefil korrosionsgeschiltzt (Dimension It. stat. Berechnung)
Profilo in_acciao anticorrosivo (Dimensione sec. i calcoli statici
Umrandungsseil mittig o10mm
Fune perimetrale mediano &10mm
W

Maschendrahtnetz
Rete metallica a maglia

Geldndeoberfidche
Superficie terreno
¥ NSRS NS NSRRI AN N AN ANANAN) A AN AN ANANY
AR LRGN R R R RRRIRRGRRRR

N,
RGRGR

9. MODIFICA DEL TRACCIATO PISTA TRA LE SEZIONI Q36 E Q43 PER MANTENERE UN FRANCO DI 2 M RISPETTO
ALLA FONDAZIONE DEL SOSTEGNO A TRALICCIO DELLA CABINOVIA 2S ORTISEI-ALPE DI SIUSI (Disegni di rif.
8.1:8.2)
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Su richiesta del sig. Kostner, Presidente della Societa FUNIVIA ORTISEI — ALPE DI SIUSI € necessario spostare
il tracciato del ramo di pista inferiore piti verso monte in modo da garantire un franco di sicurezza di almeno
2 m rispetto al sostegno a traliccio n. 2.

10. MODIFICA DEL PONTE 7 CON STRUTTURA IN ACCIAIO CON UN PONTE AVENTE STRUTTURA IN C.A. (Disegni
di rif. 9.1+9.2)

La messa in opera del ponte nr. 7, nella versione originariamente prevista nel progetto concessionato,
risulta di difficile attuazione, in quanto il versante di valle laterale al ponte si presenta nella realta molto
pil irregolare e con fronti rocciosi molto piu ristretti e con diverse rientranze, comportando evidenti
difficolta per la collocazione e la messa in opera delle fondazioni e degli ancoraggi.

Per tali ragioni si intende variare lo schema di appoggio della struttura del ponte passando ad una struttura
semplificata e completamente in c.a. L'impalcato dei ponti verra realizzato in lastre autoportanti che
fuoriescono trasversalmente a sbalzo dalla parte del dirupo di valle. Il solaio a lastre sara quindi supportato
da due travi parallele appoggiate a loro volta sulla roccia che corrono in senso longitudinale al tracciato
pista, come raffigurato in sezione di seguito:

: VAR
s" .—:7 et 2V
f‘. T =3
v/ I 2
I L/ />( G
R —— 2 O AVAV.VAVAV.AV AV AV AVAVAVAVAVAVAVAY AV ¢ AVAVAVAVAVAVAV AV VAVATAVAVAVAVAVAVAVAVA's: (R Ve
R ERREREREELEE i % 1N 1 e e SRS
X /j | P
S @ s | .
- s ' 100 i
: T+
Av_gi__ ( :
ol 160 20 R R N A v
: ‘{ k : bk : : Lo
- 4LSO” i 3.70 | 1.00 i 275 i”zgi’
S il 8.50 i
ér_r_),,,AN[DRAGE\D CON RESINA CHIMICA FORO
<!> ®=28mm OPPURE MISCELA BINARIA A/C=0.4
/L/ CON ADDITIVO TIPO MASTER ROC FLC100

Nelle zone sottostanti il fronte roccioso che costeggia la pista nel tratto del ponte 7, si e assistito anche
durante i lavori, al crollo di massi di discrete dimensioni, nonostante fosse stata gia eseguita una attenta
pulitura del pendio da parte della ditta di disgaggiatori. Risulta quindi necessario, per ragioni di sicurezza,
asportare il primo tratto di roccia franoso e riprofilare il pendio come indicato nelle sezioni del progetto di
variante.

11.MODIFICA DELLA STRADA DI ACCESSO DA VALLE (Disegni di rif. 10.1e 10.2)

La strada di accesso ai cantieri da valle, coincidente con la strada forestale Col da Feber che risale da via
Ronc presenta notevoli pendenze (oltre 40 %) e diverse strettoie che non consentono la risalita in sicurezza
dei mezzi pesanti.
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Risulta pertanto necessario eseguire dei movimenti di terreno per allargare leggermente ove necessario la
carreggiata e ridurre la pendenza. Dal momento che i soli movimenti terra non consentono I'ottenimento
di una pendenza accettabile risulta inoltre necessario cementare le ultime curve per aumentare I'aderenza
degli pneumatici.

Inoltre, per ragioni di sicurezza sara necessario asportare parti del fronte roccioso a monte del pianoro di
arrivo della strada per eliminare gli strati di roccia intensamente fratturati e pericolanti.

12. BILANCIO DEI VOLUMI DI STERRO E DI RIPORTO

INTERVENTI Sterro  Riporto
m3 m3

Serbatoio-locale pompe 11300 11300
Terra armata ex ponte 1 150 1240
Terra armata ex ponte 2 65 810
Terra armata ex ponte 3 4340 1550
Terra armata ex ponte 4 2840 1780
Terra armata ex ponte 5 560 430
Terra armata ex ponte 6 840 580
Allargamento pista ponte 7 3150 1200
TOTALE STERRO 23245 m?

TOTALE RIPORTI 18890 m3

NETTO 4355 m3

[l bilancio dei movimenti terra delle varianti prevede una eccedenza di terreno di circa 4355 m3 che verra
ridistribuito lungo tutta la pista.
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