Sudtirol tritt in die Pedale

Was muss Stdtirol tun, um eine Modellregion fir Radmobilitat zu werden?

L'Alto Adige salta in sella

Cosa deve fare I'Alto Adige per diventare una regione modello per la mobilita ciclistica?

Bozen, 28. November 2019
Bolzano, 28 novembre 2019
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Warum Radfahren?

Perché andare in bici?

Daniel Alfreider

Landeshauptmann-Stellvertreter
Landesrat fur Ladinische Bildung und
Kultur, Infrastruktur und Mobilitat

Vice-Presidente della Giunta Provinciale
Assessore provinciale Formazione e

Cultura ladina, Infrastrutture e Mobilita ,,Was Kopen hagen kann,

kann Sudtirol auch.”
"Quello che puo fare Copenaghen

puo farlo anche I'Alto Adige.”



Warum fahren Kopenhagener Rad?
Perché i cittadini di Copenaghen vanno in bici?

easier

55%
faster 46%

for the exercise 46%

26%

16%

cheaper

eco-friendly

Quelle: Copenhagen City of Cyclists — The Bicycle Account 2018 3
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Das Auto ist ineffizienter als andere Verkehrsmittel
L’'auto € meno efficiente di altri mezzi di trasporto
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Autospur Radweg Gehweg OPNV-Spur
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Durchsatz/capacita 6(_)0 7.500 9.000 > 10.000

(Pers./h)
1 600 Quelle: National Association of City Transportation Officials 5



Auch ruhende Autos benétigen deutlich mehr Platz
Anche auto ferme hanno bisogno di molto piu spazio

Autofahrer (geparkt)/Automobilista (parcheggiato)
13,5 - 20 m?

W Radfahrer (geparkt)/Ciclista (parcheggiato)
c&(‘) 1,2 -2 m?2

n FuBganger (stehend)/Pedone (fermo)
~ 0,5 m?

Quelle: KiM - Cycling Facts Netherlands 2018 6



Radfahren als Lésung bei verstopften Stral3en
Andare in bici come soluzione per strade intasate
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Radfahren hat sowohl gesellschaftliche als auch private Vorteile
Andare in bici ha vantaggi sociali e privati

Positive Gesundheitseffekte Effetti positivi per la salute

(~2 Krankheitstage weniger pro Jahr) (~2 giorni/anno di malattia in meno)
Geringere Umweltbelastung Ridotto impatto ambientale
(Luftverschmutzung, Larm, ...) (inquinamento, rumore, ...)
Geringere Infrastruktur- und Costi ridotti per infrastrutture e
Stellplatzkosten parcheqgi

Hbhere Lebenserwartung Aspettativa di vita piu elevata

Geringere Betriebskosten Costi ridotti



Auch das Fahrrad ist nicht immer die ideale L6sung
Anche la bici non é sempre la soluzione ideale

Nachteile

‘ Hohere Reisezeit ab 4 km

.1, Geringere wahrgenommene
L Sicherheit/Unbehagen beim
Fahren

.‘..' Wetterexponiert

Svantaggi

Tempo di viaggio piu lungo da 4 km

.1, Ridotta percezione
ﬂ di sicurezza/
disagio durante la guida

.“.' Esposizione alle intemperie



Autofahren generiert Kosten, Radfahren einen Nutzen
Andare in auto genera costi, andare in bici benefici

Soziale Kosten
Costi sociali

&b - 30-70 Cent/km

&> + 20-70 Cent’km

Private Kosten
Costi privati

cg@ + 175-300 EUR/a

@@ + 2.500-8.500 EUR/a

Gesellschaftlicher Nutzen
wenn in Stdtirol ~5% der Autofahrten
durch Radeln ersetzt werden

Beneficio sociale
se in Alto Adige venissero fatte
in bici ~5% delle corse in auto

> 95 Mio. EUR p.a.

dies entspricht pro Einwohner und Tag

corresponde a un cittadino e un giorno
(]

a\—'l km &H km

10



Die Rolle der Gemeinden und Bezirksgemeinschaften

Il ruolo dei Comuni e delle Comunita Comprensoriali

Luis Kroll Andreas Schatzer

Prasident Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt Prasident Sudtiroler Gemeindenverband
Presidente Comunita Comprensoriale Presidente Consorzio dei Comuni della
Burgraviato Provincia di Bolzano

... ist Uberzeugt, dass E-Bikes dazu
beitragen werden, den Autoverkehr
far Alltagsstrecken einzudammen. __hatin seiner Gemeinde

... € convinto che le e-bike possano 60 E-Bikes gekant'

contribuire a contenere il traffico ... ha comprato 60 e-bike per
automobilistico sulle tratte il suo comune.




Der Weg Sudtirols zu einer Modellregion fir Radmobilitat

La via verso una regione modello per la mobilita ciclistica

Harald Reiterer
Bereichsleiter Green Mobility in der STA
Responsabile settore Green Mobility alla STA

... legt alle Alltagswege in

Bozen mit dem Fahrrad zurlck

... percorre tutti i tratti
quotidiani a Bolzano con la bici




Radfahren ist wichtig zur Verlagerung des Verkehrs
Andare in bici € importante per trasferire il traffico

Verbessern
Migliorare

Verlagern
Trasferire

Vermeiden

Evitare

".

R XKXXXX
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Uber 60 Prozent aller Autofahrten sind kiirzer als 10 Kilometer
Piu del 60% di tutte le corse in auto sono piu brevi di 10 km

m<1km m1-5km m5-10 km > 10 km

Stadt

Citta 32%
1
68%
Land
Aree rurali 39%

Y
61%

Quelle: VCO , Mobilitat mit Zukunft 1/2019” 14



Das Radwegenetz in Sudtirol ist circa 480 km lang
La rete di piste ciclabili in Alto Adige é lunga circa 480 km

Fahrradwegenetz Heute 2030
Rete di piste ciclabili oggi

Alltagsstrecken

Percorsi quotidiani =180 km > 200k
...dgvop Radschnellw_ege . o 50 km
...di cui superstrade ciclabili

Freizeit-/ Touristikstrecken ~ 300 km > 300 km

Percorsi turistici/tempo libero

Gesamtstrecke
Tratta totale ~ 480 km > 500 km



Mit dem Fahrrad durch die Wand...
Con la bici contro il muro...




Pendlerrouten fir Radfahrer muissen Prioritat haben

| percorsi per ciclisti pendolari devono avere la priorita ~
; ' ””"T"’ o
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Parkplatze mussen sicher und aufgeraumt sein
| parcheggi devono essere sicuri e ordinati
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Infrastruktur fGr FuBganger und Radfahrer
Infrastruttura per pedoni e ciclisti




iclisti pendolar
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Férderung des intermodalen Verkehrs

Incentivazione al traffico intermodale
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Ganzjahrige Instandhaltung fir sichere Radwege
Manutenzione tutto I'anno per ciclovie sicure
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Zustandigkeiten in Sudtirol

«  Ubergemeindlich: BZGs

* Innergemeindlich: Gemeinden

%\ Competenze in Alto Adige
c% *©  Fuori comune: Comunita Comprensoriale *

Nel comune: Comuni

-

S ymbolbild © Copenhagenize Design Co./Lorenz Siegel 2/



Einheitliche Optik fur bessere Orientierung und Sicherheit

pningDEV/Sjors van Duren
s
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HalteblUgel als einfache M&glichkeit Radfahrer zu ,verwdéhnen”
Staffe di su

% f--_'(:e openhagenize Design Co./Lorenz Siegel



Versetzte Stopplinien fir eine erhéhte Sichtbarkeit
Linee di stop per una maggiore visibilita




Friheres Grin far mehr Sicherheit
Verde prima per piu sicurezza




Erfahrungen einer Siadtiroler Radpendlerin

Esperienze di una pendolare altoatesina

Heidi Ursch
Teilnehmerin ,, Sadtirol radelt”
Partecipante de "L'Alto Adige pedala”

... pendelt jeden Tag mit dem Rad
von Terlan nach Bozen.

... € pendolare da Terlano a Bolzano e
si sposta ogni giorno in bici.



Vision: Sudtirol als Modellregion fir Radmobilitat

Visione: Alto Adige regione modello per la mobilita ciclistica

Daniel Alfreider

Landershauptmann-Stellvertreter
Landesrat fur Ladinische Bildung und
Kultur, Infrastruktur und Mobilitat

Vice-Presidente della Giunta Provinciale
Assessore provinciale Formazione e

Cultura ladina, Infrastrutture e Mobilita . Studien beweisen:
Fahrradfahren macht gltcklich!*”

,Studi dimostrano:

Ill

Andare in bici rende felice



Aktuell/oggi

sudtirol/Alto Adige 2012) [ 11%

Bozen/Bolzano (2001) _ 24%
Bozen/Bolzano (2013) _ 28%
Bozen/Bolzano (2018) _ 26%
Meran/Merano (2012) - 17%
Meran/Merano (2017) - 20%

Brixen/Bressanone (ASTAT 2017) - 21%

Burggrafenamt/Burgraviato (2012) - 10%

Lana (2018) [0 994

Ziel/obiettivo 2030

Sudtirol

Alto Adige 20%

2030 sollen 20% der Wege mit dem Rad zuriickgelegt werden
Nel 2030 il 20% dei tragitti dovranno essere fatti in bici

Beispiele/Esempi Europa

Niederlande/Olanda

(2016) 27%

Freiburg/Friburgo

(2017) 34%

Kopenhagen (2018),

0,
alle Wege/tutti tragetti 28%

Kopenhagen (2018),
innerorts/urbano
(Arb. & Bild./lav. & educ.)

49%

16%

Vorarlberg (2017)

30



Zentrale Koordination aller Akteure

Abteilung
Mobilitat

Weitere &b Zentrale
relevante Koordination der

Abteilungen Radmobilitat
StraBendienst

« Tiefbau _
« Natur, Landschaft und Gemen.ﬁden &
Raumentwicklung Bezirks-

«  Ortliche Korperschaften Gemeinschaften

Institute, Vereine und
weitere Akteure

IDM

 Uni Bozen
» Eurac Research
« FIAB

31



Coordinamento centrale di tutti gli attori

Dipartimento
mobilita

Ulteriori &b Coordinamento
dipartimenti centrale per la
rilevanti mobilita ciclistica

Servizio strade
Costruzione

Istituti, associazioni e
altri attori

IDM
« UniBZ

Natura, paesaggio e Comuni S «  Eurac Research
sviluppo del territorio Comunlta_ _ . FIAB
Entillocali Comprensoriali .

32



Radschnellwege sind bis 15 km eine echte Alternative zum Pkw
Superstrade ciclabili: valida alternativa all’auto fino a 15 km

Campo Tures VO rSCh Ia g

en Pustertal Arbeithruppe
Val Pusterig PrOpOSta

9"UPPO dij layor,

Wipptal
Alta Valle Isarco

St.lorenzen
5.lorenzo Reischach

Riscone

/ Vahm

Varna
Vinschgau
y Mais  Val Venosta
Malles

N

Klousen

et Eisacktal

Valle Isarco

Burggrafenamt “
Burgraviato '
aaen Salten-Schlern
Salto-Sciliar
P Leifers Legende
Laives
Kaltern Fahrradwegenetz
Cargome Alitagssirecke It BZG (176 km)
- Ueberetsch-Unterland Altagsstrecke It Arbeitsgruppe (40 km)
Mana " Oltradige-B.Atesina Frolzakefi Y
g | a itsgruppe - 114 km)
Quelle: Arbeitsgruppe Radwege- und Radroutenordnung T




4 Pilotprojekte in Sudtirols Ballungszentren
4 progetti pilota in Alto Adige nei centri principali

Pa

>

Sterzing - Bruneck

Wipptal/ Brunico
Eisacktal
Alta Valle Isarco/
Valle Isarco

Meran
Merano

£% -Klausen

Bozen
Bolzano

Product of the Autonomous Province of Bazen/Bolzano - South Tyrol 19400 29100 38800 m Que“e: GeoBrowser PAB 3 4



Pilotprojekt Raum Bruneck: optimale Distanzen zum Radfahren
Progetto pilota Brunico e dintorni: distanze ottimali per la bici
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Bis 2030 soll Stdtirol Modellregion fir Radmobilitat werden

2020 2030

Etablierung der zentralen « Modal Split des Fahrrads in
Fahrradkoordinationsstelle Sudetirol liegt bei 20%

Ausarbeitung des * Qualitativ und quantitativ
Fahrradmobilitatsplanes ausgebautes Radwegenetz, inkl.
Umfassende Radschnellwege

Verkehrsflussanalyse « Bikesharing etabliert
Planung und Umsetzung erster « Kontinuierliches Monitoring
Pilotprojekte «  Erfolgreiche partizipative

Angepasste Radwege- und Prozesse
Radroutenordnung Sudtirol ist Modellregion
Leitfaden Fahrradparken, u.a. fiir Radmobilitat

fUr Gemeinden
36



Entro il 2030 I’Alto Adige dovrebbe diventare regione modello
per la mobilita ciclistica

2020 2030

Creazione del centro di « Modal split della bici in Alto
coordinamento bici centrale Adige: 20%

Elaborazione del piano per la « Rete di piste ciclabili
mobilita ciclistica qualitativamente e
Vasta analisi die flussi di traffico quantitativamente ampliata,

Pianificazione ed esecuzione dei 'n_d' supgrstrade ciclabili

primi progetti pilota « Bikesharing affermato
Adattamento della disciplina « Monitoraggio continuo

delle piste ciclabili e itinerari »  Processi partecipativi di successo

ciclopedonall Alto Adige regione modello

Linea guida parcheggi per bidi, per la mobilita ciclistica
tra I'altro per i comuni

37
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